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Planificaci6 Estrategica de Mobilitat

La mobilitat és un dels principals ambits d’incidencia de les politiques urbanes per assolir un
model de ciutat més sostenible, equitatiu i eficient. Girona, com a capital de I'area urbana i node
territorial de referéncia, afronta reptes especifics derivats de la seva condicié de ciutat mitjana
amb una alta centralitat funcional, tant pel que fa a les connexions internes com a les relacions
intermunicipals amb els municipis de I'area urbana.

Des de I'any 2014, Girona disposa d’un Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) com a
instrument base per planificar estrategies de mobilitat per a les persones i les mercaderies,
d’acord amb la Llei 9/2003, de mobilitat. Actualment, s’esta elaborant un nou PMUS
supramunicipal (PMUS-SGI), que abasta onze municipis amb mobilitat interdependent:
Aiguaviva, Bescané, Fornells de la Selva, Girona, Llambilles, Quart, Salt, Sant Gregori, Sant Julia
de Ramis, Sarria de Ter i Vilablareix. Aquest pla, impulsat per la Taula de Mobilitat de la ciutat de
Girona, s’ha convertit en I'eina de referencia per dissenyar una mobilitat metropolitana eficient,
saludable i descarbonitzada.

Aquesta planificacio estratégica es complementa amb altres documents especifics de rellevancia
local. D’'una banda, Girona compta amb una trajectoria consolidada en I'ambit de la seguretat
viaria, amb tres plans locals consecutius: 2007-2010, 2013—-2016 i I'actual Pla Local de Seguretat
Viaria 2020-2023, elaborats amb el suport del Servei Catala de Transit. Aquest darrer document
estableix linies de treball clares per reduir la sinistralitat, pacificar el transit i garantir la seguretat
de tots els modes de mobilitat, especialment dels més vulnerables. El fet de mantenir aquesta
planificacié de manera continuada mostra un compromis ferm amb la reduccio de victimes i amb
una mobilitat més segura.

D’altra banda, el municipi disposa també del Pla d’accessibilitat a la via publica, aprovat I'any
2013 i actualitzat cada any, que orienta les actuacions per eliminar barreres fisiques, garantir el
dret a la mobilitat universal i adaptar els espais publics als criteris de disseny universal. Aquest
document, consultable al web municipal, recull no només el marc normatiu, sind també les
actuacions desenvolupades en els darrers anys per adaptar voreres, passos de vianants i zones
d’estada.

Finalment, cal destacar I'existéncia del Pla triennal de la bicicleta, aprovat el 2021 i actualment
finalitzat, que estructura 'estratégia municipal per al foment de I'Us d’aquest mode de transport
actiu. El pla recull accions per ampliar la xarxa ciclable, millorar la seguretat i la convivencia,
promoure serveis com la Girocleta i afavorir la integracio de la bicicleta en I'entorn urba. Aquesta
eina és clau per a la promocid de la mobilitat activa i per avangar cap a un repartiment modal
més sostenible.

Aquest diagnostic es fonamenta, doncs, en una analisi sistematica dels diferents modes de
mobilitat, a partir de les dades i estudis disponibles, especialment els derivats del procés de
redaccidé del PMUS-SGI. Lobjectiu és identificar les fortaleses i mancances del model actual, aixi
com els vectors d’oportunitat per avancar cap a un sistema de mobilitat més eficient, integrat i
adaptat a les necessitats socials, ambientals i territorials de Girona i el seu entorn funcional.
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Repartiment Modal de la Mobilitat

Girona es consolida com un node estrategic de mobilitat a Catalunya per la seva ubicacio
geografica i per la seva infraestructura de transport ben desenvolupada. Situada al nord-est de
la regio, la ciutat connecta importants eixos de comunicacioé entre Barcelona, la Costa Brava i
Franca, sent un punt clau per al transport de passatgers i mercaderies.

La xarxa de carreteres, que inclou I’AP-7 (Autopista de la Mediterrania) i I'N-1l, facilita la circulacioé
a escala local, regional i internacional, mentre que el tren d’alta velocitat (AVE) redueix
significativament els temps de desplagament cap a ciutats com Barcelona i Madrid, promovent
tant I'activitat turistica com les relacions laborals i comercials.

A més, 'aposta per una mobilitat sostenible a través del transport public, I'increment de carrils
bici i zones de vianants, reforca el paper de la ciutat com a model de connectivitat eficient i
respectuosa amb el medi ambient. Girona no només actua com a centre d’intercanvi, siné també
com a exemple de transicié cap a un transport més sostenible a la regid.

Il-lustracié 4. Mapa de Girona i municipis que la delimiten
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La ciutat es distribueix en diversos barris que presenten diferents nivells de desenvolupament
en termes de mobilitat i serveis. La distribucié inclou tant zones centrals densament
urbanitzades com arees més periferiques. La proximitat amb altres municipis facilita una
connexié metropolitana fluida per a la poblacié.

Lambit del PMUS-SGi registra un total de 641.387 viatges diaris, dels quals 230.242 (35,9%)
tenen lloc integrament dins del municipi de Girona. Aquesta xifra representa més de la meitat
dels viatges interns entre municipis de I'ambit (411.882), reforgant el paper central de Girona
com a origen i destinacié principal dins del sistema de mobilitat metropolita.

Pel que fa al repartiment modal dels viatges interns dins de Girona, es distribueixen de la
seguent manera:

e 33,8% apeu

e 11,9% amb bicicleta o VMP

e 13,2% en transport public (12,8% autobus urba, 0,4% interurba)
¢ 41,1% en vehicle privat motoritzat

Aquesta distribuci6 mostra un Us rellevant dels modes sostenibles dins del municipi,
especialment del desplagament a peu, pero també evidencia que el vehicle privat continua sent
el mode majoritari, especialment en trajectes intermunicipals.

En efecte, en els desplagaments entre Girona i la resta de municipis de I'ambit PMUS-SGi, el
67,4% dels viatges es fan en vehicle privat i només el 21,7% en transport public, amb un 8,6%
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amb bicicleta o VMP. Aquesta dependeéencia del cotxe és encara més elevada en els trajectes entre
I'ambit PMUS-SGi i I'exterior, on el vehicle privat arriba al 94,3% de quota modal.

Quant als motius de desplagament, dins del municipi de Girona predomina el motiu “tornada a
casa” (38,3%), seguit de “treball/estudis” (25,7%) i “compres/oci” (15,8%). En canvi, en els
desplagcaments externs generats des de Girona, el motiu laboral o educatiu puja al 44,3%.

Aguestes dades apunten a una doble dinamica: d’'una banda, la ciutat presenta una estructura
de mobilitat relativament equilibrada internament, amb un pes destacat de la mobilitat activa;
de l'altra, la mobilitat intermunicipal encara depén molt del vehicle privat, amb escenaris de
baixa connectivitat o debil cobertura de transport public.

Mobilitat a Peu

La mobilitat a peu representa una part significativa dels desplacaments interns dins del municipi
de Girona, amb un 33,8% dels viatges realitzats integrament dins la ciutat, molt per sobre del
7,3% registrat en la resta de municipis de I'ambit del PMUS-SGi. Aquesta xifra reflecteix
I'estructura compacta de la ciutat i la presencia d’una xarxa urbana densa, pero també posa en
evidencia la necessitat de millorar les condicions fisiques i funcionals per als vianants.

El diagnostic identifica barreres fisiques significatives per a la mobilitat a peu, com els rius (Ter,
Guell i Onyar), les infraestructures ferroviaries i la jerarquia viaria de determinades arteries com
la carretera del Riu Guell. Aquestes infraestructures dificulten la connectivitat entre barris i
obliguen a desviaments respecte a les linies de desig dels desplacaments a peu.

Pel que fa a I'estat de la infraestructura, es detecten voreres amb amplada insuficient, pendents
excessives, mal estat del paviment o mobiliari urba mal ubicat, especialment en zones amb alta
densitat de vianants. Aquesta situacié limita l'accessibilitat universal, afectant especialment les
persones amb mobilitat reduida, infants i persones grans.

D’altra banda, s’"ha mesurat la intensitat de circulacié a peu a través d’aforaments manuals en
punts estrategics. A Girona, els carrers amb més afluencia de vianants son la plaga de Sant Feliu,
la plaga de la Independéncia i el carrer Nou.

Pel que fa a la demanda, I'analisi mostra que els desplagaments a peu tenen un pes rellevant en
la mobilitat quotidiana dins del municipi, perd sén molt més marginals en la mobilitat
intermunicipal o metropolitana, on calen actuacions especifiques de connectivitat i confort.

En I'ambit local, I'Ajuntament de Girona ha impulsat diferents iniciatives per afavorir la mobilitat
activa entre infants i families. Destaca especialment la xarxa de camins escolars segurs, amb 11
estudis desenvolupats i actuacions com la millora de passos de vianants, ampliacié de voreres,
senyalitzacid i eliminacié de barreres fisiques al voltant de centres educatius. Aquestes accions
s‘'emmarquen en una estrategia educativa i urbanistica que promou l'autonomia, la seguretat i
I'activitat fisica en els desplacaments a I'escola.

A més, el projecte Comerg Amic, vinculat a aquests camins escolars, implica establiments de
proximitat com a punts de confianga per a infants en els seus trajectes. També cal destacar la
creacid de la Xarxa de Coordinadors/es de Mobilitat Escolar, que reforca la cooperacié entre
centres educatius i permet una visié compartida sobre I'accés segur a I'escola.

Tot plegat configura un marc d’actuacié amb gran potencial per fer de la mobilitat a peu una peca
central del model de ciutat saludable, equitativa i connectada.
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Mobilitat en Bicicleta i VMP

Segons l'enquesta de mobilitat de I’ATM, la bicicleta representa el 9,8% dels desplagaments
generats des del municipi de Girona, mentre que a la resta de I'ambit PMUS-SGi la quota modal
és només del 4%. Pel que fa als VMP, el seu Us representa el 0,8% a Girona. Aquestes dades
reflecteixen una consolidacié del ciclisme urba a la ciutat, pero també una dependéncia elevada
d’una xarxa local que no sempre es connecta eficientment amb la resta de 'area funcional.

L'estructura de la xarxa ciclista de Girona és diversa: inclou carrils bici segregats, voreres bici
compartides, ciclocarrers limitats a 30 km/h, carrils bus-bici-taxi i vies verdes. La ciutat també
disposa de pistes exclusives per a ciclistes i d’itineraris recreatius. Tot i aix0, encara hi ha deéficits
de continuitat en alguns trams, aixi com problemes d’interaccié amb vianants i vehicles en zones
d’alta intensitat.

En els darrers anys, Girona ha apostat fermament per la mobilitat sostenible. La ciutat ha ampliat
la seva xarxa de carrils bici, amb més de 20 km de carrils habilitats tant al nucli urba com a les
rutes periurbanes que es connecten amb la xarxa de vies verdes de la provincia.

Dues de les iniciatives més destacades en aquest ambit sén la Via Verda de Girona i el servei de
Girocleta:

e Via Verda Ruta del Carrilet: Es una ruta ciclista i per a vianants que connecta la ciutat
amb Sant Feliu de Guixols i Olot, seguint I'antic tracat del tren de via estreta. Aquest tipus
de rutes no només fomenten la mobilitat no motoritzada, sind que també atrauen
turistes, especialment aquells aficionats al ciclisme i senderisme.

® Girocleta: Aquest servei de mobilitat sostenible esta dissenyat per reduir I’Us del cotxe i
promoure el transport amb bicicleta com una alternativa saludable i respectuosa amb el
medi ambient. El seu Us funciona a partir d'abonaments anuals, pero les bicicletes també
es poden llogar puntualment mitjangant una aplicacié mobil o a través de terminals
especifics ubicats a diferents punts de la ciutat.

Grafic 21. Mitjana d’usos diaris del Servei de Bicicletes Publiques (Girocleta). Municipi de Girona. 2009-2023.

Pagina 5 de 13



2.600 =

2.400 -

2.200

2.000 4

1.800 +

1.800 -

1.400

Nombre

1.200 +
1.000
800
600 -
400 =

_:ICQ 313 2[211 312 313 314 315 316 31' :318 :IIQ :I_:I 3_1 32 2023
Any

=3

I Usos diaris en dia [3borable

Font: Ajuntament de Girona

L'Us del servei Girocleta ha experimentat una evolucié positiva, especialment des del 2015, amb
un augment continu fins al 2018, quan es va assolir el pic més alt d’Us diari. Des d’aleshores, el
nombre de persones usuaries s’"ha mantingut relativament alt i n’ha superat les 2.200 diaries en
dies feiners. Aquest creixement constant reflecteix un canvi significatiu cap a una mobilitat més
sostenible a la ciutat, consolidant les bicicletes com una alternativa viable i popular al transport
privat. A més, ha contribuit a reduir emissions i a millorar la qualitat de vida urbana.

La convivéncia entre modes ha estat una prioritat en la planificacié recent, amb la incorporacio
de plataformes avancades per a ciclistes, passos segregats en parades d’autobus, refugis en
encreuaments i sistemes de reduccié de velocitat en interseccions. Aquestes mesures han
contribuit a millorar la seguretat, tot i que la percepcié de risc encara és un factor limitant en I’Us
diari de la bicicleta.

Pel que fa a infraestructura d’aparcament, Girona disposa de 36 estacions del servei public de
bicicleta Girocleta, amb un total de 930 places i 415 bicicletes disponibles I'any 2025. Aquest
servei ha experimentat un creixement progressiu des de 2009 i presenta una distribucid
territorial amplia, amb estacions més utilitzades a Plaga Catalunya i Placa Espanya.

A més, la Universitat de Girona gestiona un sistema propi de préstec de bicicletes, que inclou
tant bicicletes convencionals com eléctriques (eBicis UdG), amb punts de recollida i retorn en els
principals campus. Aquest servei complementa la Girocleta i promou la mobilitat activa entre la
comunitat universitaria.

La connectivitat intermunicipal, tot i seguir un patrdé radial amb centre a Girona, presenta
mancances importants, especialment als extrems sud-oest i nord-oest del territori (Vilablareix,
Aiguaviva, Sant Gregori). Alguns trams de connexié queden interromputs per pocs metres, fet
que limita I'eficiéncia de la xarxa ciclista metropolitana.

Finalment, Girona disposa d’una ordenanga especifica per regular I’is dels VMP, adaptada a la
normativa estatal. Els VMP poden circular per vies ciclistes sempre que compleixin les condicions
establertes: amplada adequada, velocitat maxima de 20 km/h i prohibicié de circular per voreres,
tunels o travessies urbanes.

La consolidacio de la bicicleta com a mitja de transport quotidia i I'increment dels VMP com a
alternativa individual sostenible depenen d’una xarxa continua, segura i ben connectada, aixi
com d’una regulacio clara i adaptada a les noves realitats urbanes.
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Mobilitat en Transport Public

La ciutat de Girona disposa d’un sistema de transport public que combina linies d’autobus urba,
serveis interurbans, xarxa ferroviaria i taxi, amb un paper fonamental en la mobilitat dins I'ambit
del PMUS-SGi. El municipi és I'Unic de I'area funcional amb servei urba propi, gestionat per
Transports Municipals del Gironés (TMG), que opera sis linies urbanes (L1, L2, L7, L8, L11i L12)
amb una cobertura del 76% de la poblacié a menys de 300 m d’una parada.

En I'ambit metropolita, els serveis interurbans cobreixen el 74% de la poblacié a menys de 450
m d’una parada. La xarxa ferroviaria ofereix connexions regionals i d’alta velocitat des de |'estacio
de Girona, per on van passar més de 3,4 milions de viatgers el 2023. Les linies L-3, L-4, L-5; L-6,
L-9 i L-10 sdn linies suburbanes, no obstant tenen també una part urbana.

Pel que fa a I'tis del transport public, el 13,2% dels desplagaments interns dins de Girona es fan
en autobus (12,8%) o tren (0,4%). En I'ambit intermunicipal, el transport public representa el
21,7%, mentre que en la mobilitat cap a I'exterior del PMUS-SGi la xifra cau al 5,2%.

L'Us del transport public col-lectiu ha registrat un creixement significatiu a Girona entre el 2006 i
el 2023, amb un increment especialment notable a partir del 2021. Aquest augment reflecteix
una adopcid sostinguda de l‘autobls urba com a alternativa sostenible al vehicle privat,
impulsada per la millora dels serveis i una major consciéncia ambiental entre la ciutadania.

Grafic 20. Persones que viatgen en transport public col-lectiu urba per linies. Municipi de Girona.
2006-2023.
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Font: Ajuntament de Girona. Area de Transicié Ecologica i Transformacié Urbana.

A nivell tarifari, tot I'ambit forma part del sistema integrat de 'ATM de Girona, fet que permet
I’Gs de titols unics i abonaments integrats. Tanmateix, encara hi ha serveis amb tarifacié
especifica (com el bus de la UdG, el bus 70, bus 18, bus 25, bus social o bus 65) que limiten la
plena integracié tarifaria i I'equitat territorial.

El sistema es completa amb 88 llicéncies de taxi a I'area funcional, de les quals 68 son a Girona.
Només 5 vehicles sén adaptats per a persones amb mobilitat reduida (7,3%), i la ciutat haura
d’arribar a 8 vehicles adaptats abans del febrer de 2027 per complir amb el Codi d’Accessibilitat
de Catalunya. L'any 2023 es van registrar 562.408 serveis de taxi a I'ambit del PMUS, el 72% dels
quals en dies feiners.
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Finalment, cal destacar el desenvolupament de serveis a la demanda com el CLlc-cat de TEISA,
gue opera entre Girona, Sant Gregori, Sant Julia de Ramis i Sarria de Ter, gestionat a través de
I'app NEMI. També s’han implementat sistemes intel-ligents de transport com apps de consulta
en temps real, moduls de gestié de flotes i reserves digitals de taxi.

En conjunt, Girona disposa d’'un sistema de transport public amb bona cobertura i demanda
creixent, perd que requereix millores en la integracié modal, tarifaria i territorial, aixi com en
I'accessibilitat universal i I'oferta a zones periferiques i en caps de setmana.

Mobilitat en Vehicle Privat

El vehicle privat continua tenint un pes rellevant dins del sistema de mobilitat de Girona. En els
desplagaments interns dins del municipi, representa el 41,1% de la quota modal, mentre que en
els desplacaments entre municipis de I'ambit PMUS-SGi la xifra s’eleva fins al 67,4%, i arriba al
94,3% en els viatges cap a fora de I'ambit.

La xarxa viaria de Girona és complexa i diversa, integrant infraestructures locals, regionals i
nacionals que faciliten la mobilitat:

e AP-7 (Autopista de la Mediterrania): Principal via que connecta Girona amb Barcelona
al sud i Franca al nord, crucial per a vehicles privats i transport comercial.

e N-Il: Important artéria que travessa la ciutat en direccié nord-sud.

® (C-65i C-66: Connecten Girona amb la Costa Brava i municipis com Sant Feliu de Guixols
i Palamds, afavorint el transit de residents i turistes.

La ciutat ha millorat la seva infraestructura viaria mitjancant la construccié de noves rotondes a
zones congestionades, optimitzant la fluidesa del transit.

Les zones amb més densitat de transit a Girona es concentren als carrers Barcelona, Santa
Eugénia, Riu Giiell, Roberto Bolafios Avalos i el passeig d’Olot. Tot i aixd, el centre de la ciutat no
registra grans embussos. Un dels objectius prioritaris de I'administracid és reduir la contaminacié
acustica, generada principalment pels vehicles motoritzats

La regulacid del transit a la ciutat s’ha orientat a la pacificacié viaria, amb la rebaixa del limit
geneéric de velocitat a 30km/h a les vies d’un Unic sentit de circulacid, I'aplicacié de 20 km/h a
carrers de plataforma Unica, mantenint Unicament la limitacié a 50 km/h en vies amb dos 0 més
carrils per sentit. El centre historic de Girona presenta una amplia area de prioritat per a vianants
i zones d’accés restringit.

Per abordar aquest i altres desafiaments ambientals, la Zona de Baixes Emissions (ZBE) de Girona
es preveu que entri en vigor a partir de I'estiu de 2025. La DGT ha classificat els vehicles a quatre
distintius ambientals: "0 Emissions", "ECO", "C Verd" i "B Groc". Aquesta classificacio ofereix
beneficis fiscals i de mobilitat per als vehicles més respectuosos amb el medi ambient.

Taula 13. Etiquetes ambientals del parc circulant de Girona (2024)

TIPUS % DEL TOTAL

Vehicles amb etiqueta 0 \ 1,3%
Vehicles amb etiqueta ECO \ 4,4%

Vehicles amb etiqueta C \ 42%

Vehicles amb etiqueta B 26,3%

Sense etiqueta ambiental 25,9%
Font: Projecte per a la implantacié de la zona de baixes emissions de Girona
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Pel que fa a I'accessibilitat amb vehicle privat, tots els centres atractors principals (equipaments
sanitaris, educatius, administratius, comercials i esportius) es troben a menys de 15 minuts de
distancia en cotxe per la major part de la poblacié, fet que afavoreix I'Us del vehicle privat com a
primera opcid de desplacament.

D’acord amb les dades més recents (febrer del 2024) a Girona hi ha 50.816 turismes i
autocaravanes, 11.669 motocicletes, 6.875 camions i furgonetes, 2.984 ciclomotors, 471 vehicles
especials i 332 autobusos.

Grafic 19. Parc de vehicles, per tipus. Girona. 1997-2022
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Font: Ajuntament de Girona.

En matéria d’aparcament, Girona compta amb una oferta diversa en superficie i fora de calcada.
Lany 2023 hi havia 4.135 places gratuites i 1.169 places de pagament fora de calgada, una
reduccio del 39% i un increment del 27% respectivament respecte al 2014. En total, 'oferta ha
disminuit un 31% en 9 anys, situant-se en 5.304 places publiques fora de calgada.

Els barris amb deéficit d’aparcament en calgada son Eixample i Santa Eugénia, mentre que el barri
Est és I'unic amb déficit global. En canvi, Mas Xirgu presenta un excedent tant en calgada com
fora d’ella, segons I'estudi del PMUS-SGI. L'index de rotacio també varia per zones, amb els valors
més alts al Barri Vell i a I'Eixample.

Finalment, Girona regula la distribucié urbana de mercaderies (DUM) mitjancant franges
horaries especifiques i sistemes de control d’accés, especialment al centre historic. Els usuaris
han de disposar d’un rellotge horari personalitzat per poder utilitzar les zones de carrega i
descarrega, i el registre es gestiona des de I'Ajuntament.

Aguest conjunt d’elements posa de manifest que, tot i les actuacions de regulacié i pacificacio,
el vehicle privat continua sent el mode predominant en la mobilitat intermunicipal i
metropolitana, i que la gestié de I'aparcament i I'accessibilitat seguiran sent ambits clau per a la
transicié cap a una mobilitat més sostenible.
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DEBILITATS

Alta dependéncia del vehicle privat en la
mobilitat intermunicipal: Tot i que dins del
municipi el 33,8% dels desplagaments es fan
a peu i un 13,2% en transport public, el
vehicle privat representa el 67,4% dels viatges
entre municipis de I'ambit PMUS-SGi, i fins al
94,3% en els desplagcaments cap a fora de
I'ambit.

Manca de continuitat i cobertura de la xarxa
ciclista intermunicipal: A Girona la bicicleta
té una quota modal destacada (9,8%), pero
les connexions amb els municipis veins
encara presenten discontinuitats importants,
especialment als extrems sud-oest i nord-
oest del territori.

Deficits puntuals en cobertura de transport
public a zones periféeriques i caps de
setmana: Tot i la bona cobertura urbana, hi
ha ambits com Montjuic, Palau, Vilablareix o
Bescand amb cobertura insuficient o serveis
limitats fora de dies feiners, fet que
condiciona I'Us habitual del transport public.

FORTALESES

Xarxa urbana caminable i compacte amb alt
us de la mobilitat a peu: Girona presenta un
dels percentatges més elevats de
desplagaments a peu dins de I'ambit (33,8%),
gracies a una morfologia compacta i una bona
accessibilitat als principals centres atractors.

Servei de transport public urba amb
cobertura elevada i creixement de demanda:
El 76% de la poblacid té una parada d’autobus
urba a menys de 300 m, i el servei ha
experimentat un increment de demanda del
50% el darrer any, consolidant-se com una
alternativa real dins de la ciutat.

Aposta per la mobilitat ciclista i de vianants:
Girona ha fet una aposta clara per la mobilitat
sostenible, amb I'expansié de la xarxa de
carrils bici i serveis com la Girocleta, que han
vist un increment de persones usuaries
diaries.

Implantacié de plans especifics i eines de
planificacié solides: Girona disposa de plans

AMENACES

Persisténcia del vehicle privat com a mode
dominant en la mobilitat metropolitana: Els
desplagaments entre municipis o amb
I'exterior de I'ambit continuen fortament
dominats pel cotxe, dificultant l'avang cap a
un model més eficient, equitatiu i baix en
emissions.

Manca d’una estrategia homogenia
d’aparcament  dissuasiu: Encara que
existeixen aparcaments de caracter dissuasiu,
falta una estrategia integral que doni una
solucié a la congestid, a través d’iniciatives
com una targeta integrada amb transport
public o una aplicacié mobil per a pagaments.

Vulnerabilitat en I'accés al transport public
per part de col-lectius especifics: Persones
grans, joves o residents a barris periférics
poden tenir dificultats d’accés a una oferta de
transport publica suficient i assequible,
especialment fora d’hores punta o en caps de
setmana.

OPORTUNITATS

Millora de freqiiéncies i cobertura del
transport urba i interurba: Lampliacid
d’horaris, l'increment de freqliéncies i la
millor connexiéd entre linies urbanes i
interurbanes sén claus per afavorir el canvi
modal, especialment en mobilitat obligada i
metropolitana.

Desplegament de la ZBE com a instrument
per a la mobilitat sostenible: La implantacio
de la Zona de Baixes Emissions ha de ser una
palanca per reduir I'is del vehicle privat
contaminant i promoure I'Us de modes
sostenibles, d’acord amb la Llei 7/2021 de
canvi climatic i transicid energetica.

Consolidacié d’una xarxa de camins escolars
segurs i mobilitat activa educativa: Els 11
camins escolars, la xarxa de coordinadorsi els
projectes associats generen una cultura de
mobilitat segura i saludable entre infants i
families, amb efectes positius sobre I'espai
public i I'equitat.
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especifics en seguretat viaria, bicicleta,
accessibilitat i mobilitat escolar, que
estructuren una estratégia local robusta i
alineada amb el PMUS-SGi i les agendes de
mobilitat sostenible.

Integracié metropolitana de les politiques de
mobilitat: Lelaboraci6 del PMUS-SGi i la
coordinacié entre municipis de larea
funcional obre una oportunitat per desplegar
una mobilitat integrada, racional i connectada
a escala territorial.
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Reptes OES

La majoria de la poblacidé continua depenent de
I'automobil, especialment a les arees perifériques i per als desplacaments a altres municipis.
Aguesta situacié provoca embussos a carreteres importants. Cal oferir a la societat alternatives
de transport de la mateixa rellevancia.

Per avangar cap a un
repartiment modal més sostenible, cal reforcar la xarxa de transport public amb més
freqléncies, millor intermodalitat, cobertura territorial i accessibilitat universal. L'enfortiment
del sistema TMG i la seva integracié amb la resta de serveis és clau per consolidar alternatives al
cotxe.

La pressié d’aparcament
en barris densos i les conductes d’estacionament indegut afecten la qualitat urbana. Cal
consolidar una estrategia d’aparcament amb perspectiva territorial: menys espai per a cotxes en
superficie als barris centrals, més regulacio intel-ligent, i reserva efectiva de places per a carrega
i descarrega, mobilitat reduida i serveis.

La mobilitat de Girona
no s’entén sense els municipis de I'area funcional. El repte és consolidar el PMUS-SGi com a eina
de governancga supramunicipal, que permeti planificar, executar i avaluar politiques comunes en
materia de transport, pacificacid, bici, serveis a la demanda i infraestructures compartides.

Amb la creacid d’una xarxa de
carrils bici i serveis com la Girocleta, Girona s’ha compromes amb la mobilitat sostenible i ha
experimentat un augment del nombre d’usuaris diaris. Tot i aix0, malgrat I'expansié continua de
la xarxa de carrils bici, encara hi ha arees on la infraestructura és insuficient, especialment en
zones més allunyades del centre. Aixo dificulta que la bicicleta es converteixi en un mitja de
transport comu i accessible per a tothom.
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