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1. OBJECTE I AMBIT EN ESTUDI

L'objecte d’aquest treball és redactar el Programa d’actuacio triennal de la bicicleta a la
ciutat de Girona (en endavant PTBGi), en consonancia amb I'Estratégia Catalana de la
Bicicleta 2025.

L'ambit de I'estudi és municipal pero es tindran en consideracio les connexions
interurbanes amb els municipis veins i la integracié de la ciutat en la xarxa de
cicloturisme de la regid.

Figura 1. Ortofoto de la ciutat de Girona

Font: ICGC
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2. CONTEXT

2.1 Estrategia Catalana de la Bicicleta 2025

El 5 de novembre de 2019, el Govern de Catalunya va
aprovar, mitjancant Acord, |'Estratégia Catalana de la

Bicicleta 2025 (en endavant ECB2025), que té com a F es-li.llf;c
a la bici

objectiu construir un full de ruta clar i determinat per
retornar definitivament a la bicicleta un protagonisme,
historicament perdut, a la mobilitat catalana i que sigui una
peca de canvi per a una mobilitat més amable i sostenible a
les ciutats.

L'Ajuntament de Girona, en el plenari del 6 d’abril de
2020, va aprovar per unanimitat I'adhesio a
I'ECB2025.

L'ECB2025 és un compromis del Govern de la Generalitat, que pretén:

1. Establir eines de planificacié i desenvolupament, promocio i formacié per a
impulsar I'Gs de la bicicleta com a mode de transport actiu i sostenible, tant per
motius de mobilitat quotidiana com pel lleure, 'esport i el turisme.

2. Unir forces en pro d’una Catalunya pedalable i pedalada.

Per ajudar a aquesta transformacié necessaria de la mobilitat, aquest document neix
com el full de ruta del Govern de la Generalitat de Catalunya, obert a I'adhesi6 de la
resta d’administracions, institucions, empreses i organismes amb incidencia en les
politiques en favor de la bicicleta.

L'ECB2025 es desenvolupa a través de 3 pilars amb un objectiu cadascun i 4 linies
estratégiques per a cada pilar. Per a cada linia estratégica hi ha actuacions definides.
L'ECB2025 té 82 accions en total.

Taula 1. Pilars, objectius i linies estratégiques de I'ECB2025

Pilar 1: Aconseguir que la bicicleta sigui la protagonista d’'una mobilitat quotidiana més

amable.
Objectiu especific:

Duplicar la quota modal de bicicleta per arribar a un 8% dels desplagaments urbans.

Linies estrategiques:

1.1 Garantir la pedalabilitat a totes les arees urbanes de forma continua i connectada. Planificacié i infraestructura
urbana.

1.2 Promoure una circulacié de bicicletes segura, confortable i directa. Seguretat i disseny.

1.3 Interconnectar les arees urbanes i d'activitat economica situades a l'entorn dels 10 km. Planificacio i
infraestructura interurbana.

1.4 Impulsar la intermodalitat bicicleta-transport public. Intermodalitat amb el transport public.
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Pilar 2: Impulsar la bicicleta com a element turistic, d’oci, i esportiu de forma segura.

Objectiu especific:
Desenvolupar 1.500 km de rutes cicloturistiques de llarg recorregut.
Linies estratégiques:

2.1 Desenvolupar una xarxa de rutes cicloturistiques per camins o vies ciclistes que abastin el territori catala
Planificacio i implantacié de rutes cicloturistiques.

2.2 Promoure que les rutes cicloturistiques siguin confortables i segures. Disseny i gestid de la infraestructura.

2.3 Posar en valor les rutes cicloturistiques per generar noves oportunitats de turisme sostenible i riquesa al territori.
Promocid turistica.

2.4 Millorar la seguretat del cicloturisme i ciclisme esportiu a la carretera fomentant la convivéncia entre totes les
persones usuaries de la xarxa viaria. Infraestructura i seguretat viaria.

Pilar 3: Millorar la promocid, seguiment i governanca de la bicicleta.

Objectiu especific:

Assolir una alta representativitat territorial d’entitats adherides a I'estratégia. Incrementar la inversié politiques de la
bicicleta. Incrementar el nombre d‘alumnes formats en I'is de la bicicleta.

Linies estratégiques:
3.1 Unir forces de les diferents administracions al servei de la bicicleta. Governanga i seguiment.
3.2 Incrementar la inversié en politiques per a la bicicleta. Promoci6 i finangament de la bicicleta.

3.3 Aconseguir que la bicicleta tingui una imatge practica, saludable, sostenible i atractiva. Campanyes de
sensibilitzacio i d’informacio.

3.4 Formar la ciutadania en la circulacio segura en bicicleta en convivencia amb la resta de mitjans. Formacio.

2.2 Declaracio d’emergéncia Climatica de la ciutat de Girona

El Ple de I’Ajuntament de Girona va acordar el passat 11 de novembre de
2019 la declaracio de situacié d’Emergéncia Climatica.

Dins de I'acord es contempla dissenyar una estratégia de ciutat efectiva de forma
participada per fer front a la situacié d'emergencia climatica, integrant noves mesures
ambientals de reduccié d'emissions contaminants, d'impuls de les energies renovables i
estalvi energetic, de mobilitat sostenible, de contractacio responsable, d'urbanisme i
edificacié eficients, de gestio de residus, del cicle de I'aigua, i d'espais naturals i
vegetacié urbana, aixi com mesures socials contra la pobresa energética i d'accés just
a l'energia.
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2.3 Objectius de Desenvolupament Sostenible de les Nacions Unides

Després d’un procés de negociacié posterior a la Cimera del Clima de Rio I'any 2012 i
fruit de I'experiéncia assolida amb els Objectius del Mil*lenni, es van fixar 17 Objectius
de Desenvolupament Sostenible (ODS).

Els ODS tenien un caracter universal i han de guiar I'anomenada Agenda 2030 de les
Nacions Unides aprovada I'any 2015.

Tot i que els ambits i tematiques sén molt amplis, hi ha un seguit d’objectius que tenen
a veure amb la mobilitat ciclista i amb els quals els municipis, en I'elaboracio i
implementacio de les seves politiques de mobilitat poden contribuir. S'enumeren tot
seguit:

Figura 2. Alineacié amb els ODS segons I'ECB2025

SALUT
el L'0s de la bicicleta genera estils de vida saludables, ja que
A /\ s'associa a una mobilitat activa. Anar en bicicleta produeix una

sensacio de benestar i de millora de I'estat d’anim.

IGUALTAT
el La bicicleta fomenta el coneixement de I'entorn i proporciona a tothom
una mobilitat lliure i igualitaria. Serveix per desplacar-se de forma

g segura i pot evitar I'assetjament i el perill d’agressions sexuals.

TREBALL DIGNE
T El sector de la indUstria del ciclisme ofereix productes i serveis per al
/\/" transport i el turisme sostenibles, i crea més llocs de treball per al

‘| mateix volum de negoci que qualsevol altre sector del transport.

INDUSTRIA,
:m::,'.‘;’mm La mobilitat segura i eficient en bicicleta requereix que el disseny
& d’infraestructures sigui flexible, innovador i que tingui en compte totes

les persones usuaries i, en particular, aquelles més vulnerables.

El retorn de la bicicleta a les ciutats permet cohesionar la
comunitat i generar espais més inclusius, segurs i sostenibles.
Fomenta la pacificacio i la distribucid més equitativa de I'espai urba.

13 Accio

CLIMATICA
climatic i els seus efectes. Es un element clau per integrar en les
politiques publiques i en I'educacié i la sensibilitzacié de la ciutadania.

La mobilitat en bicicleta és una gran aliada per combatre el canvi

1 ALIANCA - e - . - . .
PELS DBIECTIUS Una bona coordinacio entre administracions, associacions,
operadors del transport public, ciutadans i agents implicats en el
@ sector de la bicicleta és necessaria per fer pedalables totes les ciutats i
fomentar I'Us de la bicicleta.
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3. ANTECEDENTS

3.1 Pla de Mobilitat Urbana de Girona

Els Plans de Mobilitat Urbana son els document basics per configurar les estratégies de
mobilitat sostenible dels municipis de Catalunya. D’acord amb el que preveu la llei
9/2003 de la Mobilitat, els seus continguts s’han d‘adequar als criteris i orientacions
establerts en el Pla Director de Mobilitat del seu ambit. L'elaboracid i 'aprovacié dels
PMU sén obligatories per als municipis capital de comarca i amb més de 50.000
habitants. Els Pla de Mobilitat Urbana, segons la Llei municipal i de régim local de
Catalunya, ha de ser revisat cada sis anys.

El Pla de Mobilitat Urbana de Girona, aprovat el 15 de desembre de 2014 pel Ple de
I’Ajuntament, defineix una serie d’actuacions en materia de mobilitat per tal d'acomplir
amb les seglients linies estrategiques:

1.

10.

Afavorir els desplacaments a peu, fent els itineraris i espais d’estada amples,
comodes, atractius, segurs, adaptats i rapids a totes les necessitats de les
persones.

Dotar a la ciutat de les infraestructures per a circulacié i estacionament segurs
en bicicleta sense detriment d’altres modes de mobilitat sostenible.

Garantir la fiabilitat, velocitat, confortabilitat i una cobertura i freqiencia del
transport public que constitueixi una alternativa “guanyadora” al vehicle privat.

Fomentar I'is de vehicles eléctrics i de combustible menys contaminants.

Oferir 'aparcament per a vehicles adient per dinamitzar els diferents sectors
treball, comercial, d'oci i culturals. Apostar per els aparcaments dissuasius.

Regular una distribucié urbana de mercaderies amb un minim impacte i que
garanteixi el ple desenvolupament de les activitats economiques.

Implementar el Pla local de seguretat viaria de Girona incidint de manera
especial en la disminucio de la velocitat de circulacié dels vehicles.

Mesurar i donar a coneixer i conscienciar a la ciutadania de la despesa
energetica i I'impacte ambiental que provoquem quan ens movem especialment
en la salut publica i el canvi climatic.

Treballar conjuntament amb els altres municipis i administracions a favor d’'una
millor mobilitat intermunicipal.

Utilitzar les noves tecnologies en el sistema de mobilitat donant la maxima
informacid als usuaris per prendre les seves decisions.
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En materia de mobilitat ciclista, el PMU pretén potenciar I'is de la bicicleta com a mode
de transport habitual a la ciutat. Per aconseguir-ho realitza una série de propostes i
defineix una xarxa basica ciclable.

Figura 3. Proposta de xarxa ciclable del PMU
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3.2 Pla d’accio per al desenvolupament del sector economic de la bicicleta

Aquest Pla desenvolupa un pla d'accié per detectar quins son els actius del sector de la
bicicleta al territori de Girona i ambit d'influéncia i impulsar el seu apalancament. El Pla
realitza una diagnosi extensa sobre el creixent sector economic de la bicicleta i
identifica la gran majoria d'empreses i parts actores.

Figura 4. Categories del teixit empresarial del sector de la bicicleta a Girona i I'area d'influéncia

Fabricants: s’han considerat totes aquelles empreses que fabriquen 18
productes dalimentacio, accessoris, aparcaments de bicicletes, e
- . ™ Py . !
bicicletes, lubricants, elements de mobilitat urbana i textil.
|% Distribuidors: s’han tingut en compte tant daccessoris com de 5
ooo bicicletes. distribuidars
Venda/Serveis: s’han tingut en consideracid els serveis de venda, 38
lloguer, reparacid i centres de salut. venedors
M Operadors turistics: Tant hotels com lloguers de bicicletes i 24
C - O operadors. operadors
Promotors: s'han considerat empreses i institucions que 4
desenvolupen aplicacions i que organitzen esdeveniments per a la e
. r e T
110 promocio del sector de la bicicleta.
empresesi
actors @
Representants del sector: s’han tingut en compte les associacions, 17
institucions i clubs esportius de I'ambit de |a bicicleta. representants
Altres: en aquest grup han estat classificades aquelles empreses 4
relacionades amb el mén de la bicicleta que ofereixen serveis e
diferents als esmentats en les categories anteriors

Font: Pla d’accio6 per al desenvolupament del sector economic de la bicicleta a Girona

El Pla exposa una serie de llicons apreses del sector econdomic de la bicicleta:

a) Es un sector amb una xarxa relacional amb grans actius perd poc connectada
transversalment.

b) La implicacio dels diverses parts actores durant la participacié en la redacci6 del
Pla evidencia que es tracta d'un sector amb ganes de fer sentir la seva veu.

c) Laimportancia de la innovacid i d'un bon sistema d'informaci6 i coneixement.

d) La necessitat de realitzar una aposta per I'emprenedoria i I'especialitzacié del
sector.

e) La ciutat de Girona s'esta consolidant com un dels centre de destinacio turistica
de la bicicleta tant a nivell catala com a nivell internacional.
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4. METODOLOGIA DE L'ESTUDI

El PTBGi s’estructura en tres apartats:

seguiment i governanca.

El PTBGi parteix d'un analisi de la situacio actual de la mobilitat en bicicleta
a la ciutat de Girona. L'analisi s'estructura en els tres Pilars que contempla
I'ECB: Mobilitat quotidiana, mobilitat turistica i de lleure i promocid,

IT - Diagnosi

*A continuacié es realitza una diagnosi on es destaquen les principals
caracteristigiques de la mobilitat ciclista a la ciutat aixi com els resultats de
la participacio. A més a més, s'analitzen les diferents estratégies que
busquen una millora de la mobilitat en bicicleta.

\

III - Propostes

_J
\
eLes propostes s'elaboren entorn als tres pilars de I'ECB en diferents
programes d'actuacions.
_J

4.1 Recopilacié d'informacio

Per tal d'abordar els diferents apartats del PTBGi es recopilara informacié per

cadascuna de les fases.

Figura 5. Informacid a recopilar en cada fase del programa

II - Diagnosi

III - Propostes

eAnalisi de les
estratégies vigents
municipals i
supramunicipals.

eRecopilaci6 de la
informacid existent:
informacié recopilada
per I'Ajuntament i
informacié publica.

eTreball de camp i
aforaments.

eAnalisi de les
propostes existents
en la planificacid
municipal.

eBenchmarking
internacional de
mesures aplicables.
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4.2 Participacio
Durant el procés de redaccié es realitza paral-lelament un procés de participacio.

Figura 6. Procés de participacio

Taula de Participacio

Mobilitat ciutadana

*Es planifiquen reunions  ¢Es faran entre 10-15 eEnquesta oberta a la
de seguiment entrevistes a personal i ciutadania.

oEs realitzara una responsables politics,

enquesta als membres empreses, entitats,

clubs, botiguers...

10



PTBGi: I - Analisi de la mobilitat en bicicleta
Pilar 1. Mobilitat quotidiana de /a bicicleta

PILAR 1. MOBILITAT QUOTIDIANA DE LA BICICLETA
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1. OFERTA D’ITINERARIS

1.1 La xarxa ciclista urbana

La ciutat de Girona disposa de 41,61 km de xarxa pedalable. Un terg de la xarxa la

formen carrils bicicleta en vorera i gairebé un quart son carrils bici en calcada. La resta

de la xarxa urbana la conformen carrils bus-bici-taxi, calgada compartida (sharrows),
vorera compartida i camins pedalables.

Figura 7. Xarxa ciclista de la ciutat de Girona

Xarxa de bicicletes
Calgada compartida
Cami ciclable
Carril bici en calgada

== Carril bici en vorera
== Carril bus bici taxi

Vorera compartida

= So - R S
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Xarxa especifica per a bicicletes

La xarxa especifica per a bicicletes és aquella en el que la bicicleta és el mode

prioritari. Aquesta xarxa la conformen els 9,07 km de carrils bici en calgada i els 14,96
km de carrils bici en vorera.

Vies compartides amb vehicles motoritzats

Girona compta amb 39,12 km de vies on la maxima velocitat permesa és de 30 km/h i
es permet la convivéncia de bicicletes i vehicles motoritzats. També disposa de 7,23

km de calgades compartides (Sharrows) i 2,16 km de carrils compartits amb el bus i el
taxi.

Vies compartides amb vianants

També formen part de la xarxa ciclable les vies compartides amb vianants on la
bicicleta també hi pot circular. Aquestes vies son els 2,22 km de trams de vorera
compartida i els 5,98 km de camins pedalables.

13
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1.2 Disseny i tipologia de la xarxa ciclable

Existeixen diferents tipologies d'itineraris ciclables a la ciutat que estan classificades de
la seglient manera:

Taula 2. Classificacié de la xarxa ciclable de Girona

Carril bici en cal¢ada 22%
0,

Carril bus bici taxi 2,16 5%

Calgada compartida (sharrows) 7,23 18% 18%
Vorera Compartida m 5%
Cami ciclable 5,98 14% 5%

En la xarxa urbana predominen els carrils bicicleta en vorera, amb un 36% de la
longitud total de la xarxa, seguida pels carrils bicicleta en calgada, amb un 22%.

Les vies compartides amb els vehicles motoritzats i senyalitzades per a bicicletes son el
23% del total de la xarxa.

Per Ultim, les vies que es comparteixen amb vianants conformen el 19% restant.
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Carril bici en calcada

Es tracta de carrils exclusius per al transit de bicicletes situats a la calcada de les vies

urbanes. Habitualment presenten una franja de separacié amb el transit motoritzat,
pero aquesta franja no sol presentar separadors fisics (pilones o separadors).

Figura 8. Carrils bicicleta en calgada

= Carril bici en calcada

I I N
WA Y
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Els carrils bicicleta en calgada cobreixen alguns itineraris de la ciutat pero no
configuren una xarxa connexa per si sols.

La falta de separadors fisics amb la calcada genera una percepcié d’inseguretat per a
les persones usuaries més novelles, sobretot en aquells vials on les velocitats de la

calcada son elevades (Pont de Fontajau, carrer Oviedo, avinguda Josep Tarradellas...).

C/ de la Creu

. F’*ﬂ;l\A Fhbg T

¥

C/ Santa Eugénia Pont. Av. Josep Tarradellas
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Carril bici en vorera

Sén itineraris per a bicicletes indicats a la vorera. Conformem una série d'itineraris que,

sobretot al centre, presenten una continuitat.

Figura 9. Carrils bicicleta en vorera
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Hi ha una gran varietat en el dissenys d’aquests carrils bicicleta. Habitualment
presenten un paviment diferenciat del panot de la vorera i estan senyalitzats
verticalment i horitzontalment. La majoria de carrils bici en vorera sén de doble sentit
de circulacio i aix0 genera que en alguns carrils bicicleta unidireccionals (com els que hi
ha a banda i banda del riu Onyar) es facin servir en els dos sentits.

——

C/ Emili Grahit amb C/ Barcelona C/ Marti Sureda amb Ctra. Santa Coloma

Parc Central C/Barcelona (N-IIa)
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També hi ha varietat en els creuaments d‘aquest carrils bicicleta amb els itineraris de
vianants i vehicles. La senyalitzacié horitzontal esta estandarditzada amb un pas de
bicicletes paral-lel al pas de vianants. S'’han localitzats alguns creuaments en el que
coincideixen dos itineraris ciclables i es poden produir conflictes entre les bicicletes i la
resta d’'usuaris a I'hora d’encarar un gir.

Gual de vianants separat del de ciclistes Gual de vianants i de ciclistes unit
C/ Oviedo C/ Barcelona

|/ - r i fa
Gual de vianants i ciclistes unit (punt conflictiu) Creuament del conflictiu
Plaga dels Paisos Catalans Carrer del Carme

[ . i Ry 111 y A
SR A ) : ’ N

Tracat perillos realitzat per alguns usuaris al creuar i Tragat correcte realitzat per alguns usuaris al creuar i

genera un increment de la zona de conflicte una reduccioé de la zona de conflicte
Carrer del Carme Carrer del Carme
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Carril bus bici taxi

Es tracta de carrils de circulacié al marge dret de la calgada on només es permet la
circulacio de busos, bicis i taxis.

Figura 10. Carrils bus bici taxi
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Carrer Migdia
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Calcada compartida (sharrows)

Hi ha trams en calcada on esta prioritzada la circulacié de la bicicleta mitjangant un
reforg en la senyalitzacié (sharrows) i la indicacié de Zona 30.

Figura 11. Calcades compartides
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Carrer Valenti Almirall

C/ Tomas Mieres C/ Tomas Mieres

EW A
Llozer (Google Maps)
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Vorera Compartida

Sén vies on les persones vianants i ciclistes comparteixen un mateix espai sense una

diferenciacié en el paviment.

Figura 12. Vies amb vorera compartida

EZI W 0
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e,

Carrer Valenti Almirall Llozer (Google Maps)

Cami pedalable

Per Ultim, els camins pedalables sén itineraris de paviment de sauld o similar ubicats
fora de la trama viaria (parc, adjacent a carreteres) i solen formar part de la xarxa
cicloturistica.

Font: Google Maps (Usuari: Marti)
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1.3 La connexio amb infraestructura ciclista interurbana

La ciutat de Girona presenta tres rutes que la connecten amb els municipis propers.
e Al nord, la ruta Girona-Sarria de Ter englobada dins de les Vies Verdes.

e Al'oest, la ruta Girona-Olot també dins de les Vies Verdes. Aquesta ruta creua
el municipi de Salt pel carrer Pep Ventura.

e Al sud, la ruta del Carrilet que arriba fins al municipi de Quart. Resta pendent
finalitzar la connexié amb la xarxa ciclable de Vilablareix.

Figura 13. Connexions interurbanes amb bicicleta

Font: INTRA
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1.4 Interconnexiéo amb els pols d'activitats docent, economica, turistics,
d’oci i d'esport

Molts equipaments del municipi tenen a prop una via ciclable, sobretot en el centre de
la ciutat. En canvi, a la periféria, l'accessibilitat a la infraestructura empitjora.

Figura 14. Xarxa de bicicletes i equipaments

.

- = Carril bici en vorera
| — Carril bus bici taxi
= V\orera compartida
=== Fora terme municipal
- === Programat ;

Equipaments

Ajuntament
Universitat
Estacio Autobusos
Estacio Ferrocarril

Hospital

-
2
EoDEAGO -

Parc de la Devesa
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De les zones amb un déficit en I'accessibilitat a la xarxa ciclable, es destaca:
e Alguns equipaments esportius i educatius del barri Oest (zona Taiala)

e Ala zona de Can Gibert, tot i estar planificada la infraestructura, en I'actualitat
els equipaments no tenen una connexid directa amb la xarxa.

e Els equipaments del Barri de Palau tenen poc accés a infraestructura especifica
per a bicicletes.

e Montilivi presenta una infraestructura d’accés fins a la zona universitaria pero
els vials que donen accés a tots els equipaments de la zona no tenen una
infraestructura ciclable (Estadi Municipal i les facultats situades més al sud com
Dret o Empresarials).

e Els poligons d’activitat econdomica de I’Avellaneda, Mas Xirgu i Domeney encara
no estan connectats a la xarxa ciclable de la ciutat. Alguns dels itineraris estan
previstos pels propers anys.
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1.5 La senyalitzacio dels itineraris

Senyalitzacio horitzontal

La majoria dels itineraris ciclables en trama urbana disposen de senyalitzacio
horitzontal. La majoria de carrils bicicleta, tant en calgada com en vorera, tenen
indicats els sentits de circulacié i 'amplada del carril mitjangant senyalitzacié
horitzontal.

Indicacid dels senyals de circulacié

Senyalitzacié de Vies Verdes Calgada compartida (sharrows) amb zona d’avangament
per a bicicletes
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Senyalitzacio vertical

Per indicar l'inici de l'itinerari ciclable segregat del transit s'utilitza la senyal d’obligacio
R-407a, senyal que obliga als i les ciclistes a circular per aquesta via. Aix0 pot generar
contradiccions amb els i les ciclistes de carretera i esportius que utilitzin alguns carrers
que tinguin adjacent un carril bicicleta i circulin per la calcada.

La ciutat ha incorporat la placa suplementaria de “Respecteu les bicicletes” sota
algunes senyals R-301 de velocitat maxima a 30.

La senyalitzacio vertical de codi de la ciutat generalment es troba en bon estat de
manteniment. A continuacié es mostren alguns exemples de senyalitzacid vertical:

Senyal S-51 amb bici de carril Bus-Bici-Taxi Senyal R-100 de prohibit circular excepte bicicletes
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Senyal R-407a, inici carril bici en vorera

| 4 ~

Senyal R-301 de velocitat maxima 30 Mateixa senyal pero amb dificultats de visibilitat

Senyal de via compartida vianants i cicli
cotxes

STOP per bicicletes Senyal P-22 de perill bicicletes
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Semaforitzacio

En la nova semaforitzacié incorporada en itineraris ciclables s’incorpora la simbologia
de bicicleta juntament amb la de vianants. També existeixen semafors a una algada
menor per a fer-los més visibles des de una bicicleta.

Alguns semafors amb polsador existents a la ciutat, el polsador es troba lluny del carril
bici.

Semafor amb polsador en un espai compartit vianants i Semafor de creuament de dos itineraris ciclistes
bicicletes.

Nou semafor al carrer Barcelona
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1.6 Gestio i manteniment de les xarxes ciclistes

La xarxa ciclable, com la resta de xarxes de mobilitat, necessita d'una gestio i
manteniment de la infraestructura. En aquest aspecte, I’Ajuntament de Girona realitza
tasques de senyalitzacid (horitzontal i vertical), pavimentacio i neteja.

Senyalitzacio horitzontal

Es realitza un manteniment periodic que comporta la renovacioé de tota la pintura de la
infraestructura ciclable en un termini d'uns 3-4 anys. Es realitza un manteniment més
seguit que a la xarxa viaria, en el que el termini de renovacié estaria entre els 4-5
anys.

Senyalitzacio vertical

No existeix una programacié de la senyalitzacio vertical i es fa a demanda o quan es
detecten deficiencies.

Pavimentacio

La pavimentacid es fa conjuntament amb el manteniment de la calgada. També s'actua
sota demanda si es detecten desperfectes puntuals.

Neteja

La responsabilitat de la neteja de la via publica recau sobre I'Area de Sostenibilitat de
I’Ajuntament de Girona. Si es detecten problematiques a la xarxa es demana que es
facin intervencions puntuals.
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2. DEMANDA

Per tal de valorar la demanda de mobilitat ciclista de la ciutat s’han realitzat
aforaments en diferents punts de la ciutat. Aquests aforaments s’han fet coincidir amb
els punts aforats que contemplava el Pla de Mobilitat Urbana (2014).

2.1 Punts d'aforament

Dels aforaments realitzats s'extreu que hi circulen un 33% més bicicletes per la
xarxa que en 2014. Aquest valor pero, ha de tenir en compte que els aforaments
s’han realitzat en plena crisi del coronavirus que ha comportat una reduccié de la
mobilitat donat la reduccié del turisme, el teletreball o la Universitat amb classes
virtuals, entre d‘altres.

Tot i aixi, hi ha diferents punts que han experimentat un notable creixement en la
demanda de mobilitat amb el doble que el registrat en el PMU de 2014. Per altra
banda, en alguns itineraris s’han registrat reduccions de la mobilitat en bicicleta. Aixo
pot ser per la creacié de nous tracat ciclables que han generat itineraris alternatius.

Figura 15. Comparativa de diferents punts d’aforament 2014-2020

C/ Ullastret-C/ Emili Grahit-C/
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Ctra. Santa Coloma-C/ Marti
Sureda-Ctra. Santa Coloma
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C/ Barcelona-C/ Emili Grahit-
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C/ Barcelona-C/ Tomas
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Pont de Pedret-Pg. Devesa-
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-25%
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2.2 Perfil de les persones usuaries

Dels aforaments manuals s’ha pogut identificar el génere, el tipus de vehicle i I'is de
components de seguretat de les persones que circulen per la xarxa ciclable.

Del total de persones usuaries de bicicleta enregistrades, el 28% son dones. Pel que fa
a I'Gs dels VMPs, aquest percentatge creix fins al 31%.

Figura 16. Genere de les persones usuaries de bicicleta i VMP

Bicicleta VMP
= Home = Dona = Home = Dona

Per altra banda, si analitzem la tipologia de vehicle que utilitzen els homes i les dones,
no hi ha una diferenciacio significativa.

Figura 17. Tipologia de vehicles per génere

Homes Dones
1%

= Bicicleta = VMP = E-bike = Bicicleta = VMP = E-bike
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2.3 Us de dispositius de proteccié

També s'ha realitzat I'analisi d'Us de dispositius de seguretat per part de les persones
usuaries de la xarxa ciclable. Un 25% utilitzen el casc en els seus desplacaments sent
lleugerament més freqiient entre els homes. Analitzant per tipologia de vehicles,
gairebé el 30% de les persones que utilitzen un VMP fan servir el casc, sent més
frequient el seu Us entre les dones.

Figura 18. Us del casc per les persones usuaries de la xarxa ciclable i per génere

Dona

Home

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

uSi mNo

Figura 19. Us dels casc per les persones usuaries de bicicleta per génere

Dona cilcista

Home ciclista

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

uSi mNo

Figura 20. Us del casc per les persones usuaries de VMP per génere

Dona

Home
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Respecte a I'is de roba reflectant, menys del 3% de les persones usuaries de bicicleta

I'utilitzen.

Es detecta I'Us de cadiretes infantils de proteccié d’algunes persones ciclistes.

Ciclistes desencotxats amb casc i cadireta

Ciclistes sense casc Ciclista circulant amb casc.

Proncs N R e S S
BT AR R Bl i U e AN S o A L DR
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3. EL SERVEI DE BICICLETA PUBLICA COMPARTIDA, LA GIROCLETA

3.1 El servei actual de Girocleta

El servei de Girocleta és un sistema de transport individual de bicicletes publiques amb
estacions que va entrar en servei al setembre de 2009.

Oferta del servei

Actualment el servei compta amb 22 estacions que contenen un total de 582 punts
d’ancoratge. L'estacio més petita compta amb 18 aparcaments i la més gran en té 51.
Pel que fa al nUmero de bicicletes en circulacid, el nombre actual és de 170 bicicletes,
tot i que a principis de 2020 era de 190.

Figura 21. Mapa de les estacions de Girocleta

El servei de Girocleta funciona els 365 dies de I'any de 5:30 del mati a la 1:00 de la nit.
Fora d’aquests horaris només es poden tornar bicicletes.
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La bicicleta

.-

Segons la informacid disponible al portal de |

la Girocleta, la bicicleta utilitzada pel servei =
és semblant a una bicicleta normal de
passeig, amb rodes grans i manillar
ergonomic. Tenen un disseny caracteristic i
facil de reconeixer amb un cos de color
verd, uns parafangs grocs i el protector de
la cadena vermell. Les bicicletes tenen un
canvi de marxes de 3 velocitats i un seient
regulable en alcada. També porten una
cistella a la part davantera i un timbre.

Funcionament del servei

Per tal de fer servir les bicicletes del servei
les persones usuaries han de donar-se
d‘alta a la plataforma donant les seves
dades personals i de pagament, aixi com
acceptar el contracte que regula I'Us i les
condicions de servei. El servei disposa de
dos tipus d’abonaments, un anual i un altre
per un dia.

El cost del abonament anual és de 30€ i inclou els primers 30 minuts de cada
desplacament. Després de la primera mitja hora, s’ha d’abonar una tarifa de 0,50€ per
cada 30 minuts addicionals o fraccid.

Les persones amb tarifes anuals tenen una serie de penalitzacions si fan un us no
permes del servei:

e Recarrec de 3€/h per cada hora o fraccié en excedir les 2 hores de trajecte.

o Baixa del servei per haver excedir les 2 hores de trajecte després de tres
avisos.

e Una penalitzacié de 150€ per no retornar la bicicleta després de 24h.
e Preu de 4€ per la substitucié de la targeta.

Per altra banda, els tiquets d’un sol dia té un cost de 2€ i inclouen els primers 60
minuts d’Us. Si s'excedeix aquest temps, es cobrara 0,50€ per cada 30 minuts
addicionals o fraccid. Les persones que optin per aquesta tarifa han d’abonar un diposit
de 150€ que se'ls retornara a I'endema del lloguer.
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3.2 Demanda del servei actual de Girocleta

Numero i perfil de les persones usuaries

En el moment de redaccié del present document, el nimero de persones usuaries amb
un abonament anual és d’unes 3.250 persones de les quals actives n'hi a un 50%. A
principis d’any, aquesta xifra era de 3.600 persones abonades.

Respecte als abonaments d’un sol dia, en 2019 es van registrar un total de 417. En
I'any 2020, tenint en compte la crisi sanitaria de la COVID-19, s'han registrat fins a
data de 8/10/2020 204 abonaments d’Us diari.

El 55% dels usuaris del servei de Girocleta son dones i més del 50% dels usuaris tenen
menys de 34 anys.

Figura 22. Perfil de les persones usuaries del servei de Girocleta en 2020 - Sexe
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1911

Font: Girocleta

Figura 23. Perfil de les persones usuaries del servei de Girocleta en 2020 — Per franja d'edat
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Analitzant el perfil de les persones usuaries per codi postal de residéncia, destaca el
gran Us del servei en el CP 17003. Aquesta zona inclou el campus de Montilvi de la
Universitat de Girona.

Figura 24. Perfil de les persones usuaries del servei de Girocleta en 2020 — Per codi postal (més de 15
viatges/any)
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Demanda historica del servei

El servei no ha parat de créixer en Us des dels seus inicis, amb un s maxim historic el
passat 2019 amb més de mig milié de desplacaments.

Figura 25. Us anual del servei de la Girocleta (set. 2009 a 2020)*
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! Per I'estudi s’ha realitzat una projeccié de I'Us de la Girocleta durant el 2020 aplicant una reducci6
del 20% respecte el 2019 els mesos d’octubre, novembre i desembre.

41



PTBGi: I - Analisi de la mobilitat en bicicleta
Pilar 1. Mobilitat quotidiana de /a bicicleta

Analitzant les xifres en base 100 es poden observar millor els creixements del servei
que va romandre més o menys estable en els 130.000 — 150.000 viatges els 4 primers
anys. A partir de 2014 el servei va patir un creixement constant fins el 2019 en el que
hi ha 4 vegades més usos que els primers anys. L'any 2020, donada la crisi sanitaria
del coronavirus que ha provocat restriccions a la mobilitat, el servei pateix una
reduccid dels desplagcaments de més del 30% respecte 2019.

Figura 26. Evoluci6 d'Us del servei 2009-2020 (base 100)
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Demanda mensual del servei
Per I'analisi de la demanda mensual s'utilitza com a any de referéncia el 2019 donat
que el 2020 no és un any representatiu d'una mobilitat normal donada les afectacions
de I'Estat d’Alarma a I'Estat Espanyol degut a la crisi de la COVID-19. Tot i aixi, es
plasmen les dades disponibles de 2020 (i la projecci6 fins a finals d'any) per a tenir una
comparativa de la demanda entre els dos anys.
Figura 27. Utilitzacié mitjana del servei en dia feiner (2019 i 2020)
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Demanda diaria del servei

La utilitzacié mitjana del servei en un dia feiner és de 1.811 desplagaments en 2019.
Aix0 implica, comptabilitzant una flota de 190 bicicletes, una rotacié en dia feiner de
9,5 viatges al dia per bicicleta.

Demanda horaria del servei

Es disposa de dades de demanda horaria acumulada del 2019. Els dies feiners es
poden observar dues puntes amb més demanda: la més prenunciada a les 8 del mati i
un altra punta entre les 14-15h de la tarda. Per altra banda, els caps de setmana,
aquestes puntes s6n menys pronunciades.

Figura 28. Usos per hores del servei de Girocleta en dia feiner (dades de 2019)
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Figura 29. Usos per hores del servei de Girocleta en dissabtes i diumenges (dades de 2019)
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Origen dels desplacaments — parades més utilitzades

L'origen dels desplacaments s'acumulen a les parades de Placa Catalunya i Ramon
Folch amb més de 40.000 viatges anuals en dia feiner (dades de 2019). Per altra
banda, les parades menys utilitzades sén Pont Major i Vista Alegre amb menys de

10.000 viatges anuals en dia feiner.
Figura 30. Us de les diferents estacions en dia feiner durant 2019
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01- Biblioteca Antdnia .. I 17045
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03- Plags de Catalunya 44142
04- REMFE - Estacid .. JBTEE
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14-Flaca del Barco 27533

18-Plaga Europa I 4 3G
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21- Pont Major 41748
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3.3 Analisi de les dades en temps real

Metodologia de presa de dades i error de la mostra

Per a l'analisi detallat de I'is del servei de Girocleta s’han pres dades mostrals
mitjangant una maquina virtual que llegeix les dades obertes del portal de la Girocleta
amb un interval de 2 minuts. S’han captat les dades des del 16 de juny de 2020 fins al
30 de setembre del mateix any.

Tant l'interval d’actualitzacié de les dades obertes com l'interval de captacio de les
dades produeixen una perdua d'informacio Util. Si en una mateixa parada, s'ancora una
bicicleta i, en el mateix interval de temps, s'agafa una altra, aquesta metodologia no
detectara el seu Us. Les dades capturades amb aquesta metodologia solen deixar de
detectar entre un 5% i un 10% dels usos, un error mostral que no afecta a la
interpretacid dels resultats habituals que s’extreuen d'aquest tipus d’analisis (usos
horaris, estacions més utilitzades, etc...).

En el cas de Girona, la quantitat de desplacaments no detectats per aquesta
metodologia ha estat del 6% en el mes d'agost i de menys del 5% el mes de
setembre.

Taula 3. Error de la mostra de dades en temps real

Mes d’Agost Mes de Setembre

Usos reals del sistema 25.762 38.239

Usos detectats 24.209 36.400

%o viatges perduts 6,0% 4,8%

Font: INTRA

Figura 31. Usos diaris del servei de Girocleta en el periode analitzat
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Demanda horaria del servei actual

Les dades preses presenten les mateixes hores punta que en 2019, sobretot en el mes
de setembre. L'hora punta en dia feiner de mati (8h) acumula gairebé el 10% dels
desplacaments diaris mentre que I'hora punta de la tarda (14h) acumula prop del 9%
dels desplacaments.

Figura 32. Demanda horaria del servei en dia feiner
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En cap de setmana, les hores punta sén menys pronunciades no sobrepassant gairebé
mai el 8% dels usos en una hora.

Figura 33. Usos totals a I'hora en dissabte i diumenge
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4. SEGURETAT VIARIA

4.1 Analisi de I'accidentalitat amb victimes amb ciclistes implicats

Caracteritzacio de I'accidentalitat

El Pla Local de Seguretat Viaria de Girona 2020-2023 mostra que gairebé el 9% dels
vehicles implicats en accidents de transit son bicicletes. Les persones usuaries de la
bicicleta estan considerades com a usuaries vulnerables, per la seva fragilitat en
I'encontre amb altres vehicles motoritzats.

Figura 34. Distribucié de vehicles i vianants implicats en accidents de transit (2016-2018)
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L'augment de I'Us de la bicicleta a la ciutat s’ha traduit també en 'augment del nombre
d’accidents amb bicicletes implicades. Des de I'any 2011, els accidents gairebé s’han
triplicat.

Figura 35. Accidents amb bicicletes implicades (2009-2018)
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El PLSV compara el nombre d’accidents en bicicleta per cada 1.000 habitants de Girona
amb els municipis amb més de 100.000 habitants i conclou que Girona es troba molt
per sobre de la mitjana al llarg dels Gltims 10 anys analitzats (2009-2018). El 2018 es
van produir a Girona 0,96 accidents de bicicleta per cada 1.000 habitants, mentre que
als municipis amb poblacid similar la ratio és de 0,35.

Figura 36. Comparativa del nombre d'accidents de bicicleta per cada 1.000 habitants a Girona i en
municipis amb més de 100.000 habitants(2009-2018)
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Comparativament amb ciutats de caracteristiques similars com Figueres, Manresa,
Reus, Tarragona i Lleida, Girona és la que presenta una ratio major d’accidentalitat en
bicicleta.

Figura 37. Comparativa del nombre d'accidents de bicicleta per cada 1.000 habitants en municipis
comparables (mitjana 2016-2018)
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Respecte a la tipologia d'accidents de bicicleta, el 53% dels accidents sén xocs
frontolaterals, el 21% bolcades, el 9% atropellaments i el 6% xocs frontals. La causa
d’accidentalitat principal és la manca de respecte a la prioritat de pas de la bicicleta o
del pas de vianants quan la bicicleta creua la calgada (35%). Altres causes freqlients
son la manca de respecte de les senyals de prioritat, les distraccions o les
incorporacions a la circulacio.

Figura 38. Tipologia d'accidents amb una persona ciclista implicada (2016-2018)
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Caracteritzacio de les victimes

El PLSV elabora un perfil de les persones ciclistes implicades en accidents a la ciutat. El
77% de les persones ciclistes implicades en accidents amb victimes sé6n homes.
Aquesta relacié es manté en tots els grups d’edat.

Figura 39. Distribucié de la poblacié usuaria de la bicicleta implicada en accidents de transit en zona
urbana per sexe i edat (2016-2018)
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Analitzant els grups poblacionals, el grup de persones d’entre 15 i 24 anys es troba
sobrerepsensentats en l'accidentalitat, seguit del grup de persones entre 25 i 44 anys.

Figura 40. Distribucio de la poblacié usuaria de la bicicleta implicada en accidents de transit en zona
urbana per edat en relacié al cens (2016-2018)
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Dades d’accidentalitat més recents

La Policia Municipal de Girona ha identificat 197 accidents amb bicicletes implicades
entre I'l de gener de 2019 i el 20 d’octubre de 2020. D’aquests accidents, 171
presenten ferits lleus i 6 han presentat ferits greus. No s’ha registrat cap accidents
amb victimes mortals. EI nombre de bicicletes implicades en aquets accidents ha estat
de 205.

En aquest periode se superen el nombre d’accidents registrats entre 2017 i 2018, el
que implica un increment en el volum d’accidents.
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4.2 Identificacio dels punts de concentracid d’accidents

De I'analisi de la localitzacid s'extreu que la meitat dels accidents amb bicicletes
implicades tenen lloc a la xarxa de carrils bici. El 39% de I'accidentalitat es concentra
en els carrils bici en vorera i el 14% en els carrils bicicleta en calcada. Gairebé un terg
dels accidents tenen lloc fora de la xarxa ciclista.

Figura 41. Distribuci6 dels accidents amb bicicletes per tipologia de via ciclista (2016-2018)
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El PLSV identifica 5 trams de concentracio d’accidents amb més de 5 bicicletes
implicades:

Taula 4. Trams de concentracio d'accidents identificats pel PLSV amb bicicletes implicades

41¥.V A Carrer de Santa Eugénia (Plaga Giiell a c. De Costabona) 3

TCA3 Passeig Olot i carrer Riu Giell (Plaga Glell a carrer de 28 0 10
Montenegre)
Carrer Barcelona (Placa de Joan Brossa a c. Emili Grahit) 39 7 8

TCAG Avinguda de Lluis Pericot (c. Emili Grahit a Pujada Creu de 61 3 14
Palau)

TCA7 Passeig de la Devesa (entre rotonda del Pont de Pedret i 33 1 8

rotonda del carrer Figuerola)

Font: PLSV
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En el planol 4.2 del PLSV de Girona 2020-2023 localitzava els accidents amb victimes
amb bicicletes implicades en el periode 2016-2018.

Figura 42. Localitzacié dels accidents amb victimes amb bicicletes implicades (2016-2018)
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4.3 Identificacio dels punts de percepcio de risc

A partir de les inspeccions del treball de camp i els comentaris de la participacio s’han
identificat els seglients punts de percepcié de risc no contemplats en el PLSV.

Plagca Marques Camps

La Placa ha patit una transformacié recent per tal d’incorporar un enllag ciclable entre
el carrer Nou i el carrer de Santa Eugénia. La solucié adoptada pero, ha generat
conflictes entre els i les vianants i ciclistes, aixi com uns itineraris de bicicletes i VMPs
per fora del carril bicicleta.

Figura 43. Itinerari ciclable per la placa Marques Camps
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Cami6 aparcat sobre el carril bici Tragat del carril bicicleta per evitar I'aparcament de
motos.

Espai compartit en la plaga Cruilla front la farmacia
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Rotonda de la Placa de Salt

El carril bicicleta que discorre pel carrer Santa Coloma finalitza uns quants metres
abans d‘arribar a la rotonda. En el moviment de sortida del municipi, la bicicleta
s'incorpora a la calcada just abans de I'accés de la benzinera i ha de circular per la
rotonda per anar a buscar altres itineraris. Per altra banda, l'itinerari de tornada, que
surt de la rotonda, ha de creuar dos carrils per tal d’incorporar-se. Algunes persones
no utilitzen el pas de vianants i realitzen la incorporacié al carril bici en contra direccid.

Pont del Pericot

L'itinerari ciclable que travesa el riu Onyar passar pel pont del Pericot per una vorera
estreta i compartida amb els vianants. A més, aquest itinerari resulta ser un dels
itineraris senyalitzats com a Via Verda.

L'alta demanda de mobilitat en aquest punt i la prioritzacié del vehicle privat al creuar
el pont fa que I'espai de circulacio per a les persones vianants i ciclistes sigui minim i
generi conflictes.

Figura 44. Captura de la pedalada técnica en el seu pas pel pont del Pericot
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5. DISTRIBUCIO URBANA DE MERCADERIES EN BICICLETA

El PMU de Girona contemplava una linia d’actuacid per tal de potenciar el repartiment
de mercaderies en bicicletes. La ciutat va impulsar en 2015 un projecte pilot per
realitzar part de la distribucié urbana de mercaderies al Barri Vell mitjancant bicicletes
de carrega. El projecte es va consolidar a finals de 2016 amb un servei format per 6
persones i 5 vehicles que repartien uns 400 paquets al dia.

Figura 45. Tricicle per al repartiment de mercaderies en bicicleta al Barri Vell

>

ey

Font: Girona a cop de post — Raul Muxach

L'empresa d’economia solidaria ECOSOL gestiona I'entrega de paqueteria mitjancant
tricicles. La seva activitat ha augmentat considerablement en 2020 per la crisi de la
COVID-19 amb una gran adhesié de comercos locals per fer enviaments. En I'actualitat
col*laboren amb 30 establiments (10 vegades més que I'any 2019) per fer entregues a
domicili. Addicionalment treballen amb empreses de missatgeria per cobrir gran part
del centre de la ciutat.
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6. ESTACIONAMENT

6.1 Oferta d'estacionament

Segons les dades de I'Ajuntament de Girona, la ciutat disposa de 2.640 places
d’estacionament de bicicletes en la via publica repartides en 307 ubicacions.

Figura 46. Ubicacié dels aparcaments de bicicleta de la ciutat
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Distribucié espacial de I'estacionament

Gairebé el 40% de les places d’estacionament es concentren en el barri de I'Eixample.
En canvi, al barri Nord i al barri Est tenen una oferta inferior a un 0,5% cadascu. Si es
compara amb l'inventari realitzat en el PMU, la ciutat de Girona ha millorat l'oferta
d’aparcament de bicicletes en més d'un 60%. En algunes zones de la ciutat I'oferta
s’ha triplicat.

Taula 5. Oferta de places per barri al 2020 i comparativa 2011
Places 2011 A 2011-2020

Centre 529 20,04% 431 22%
Eixample 1027 38,90% 593 73%
Est 13 0,49% 9 44%
Mas Xirgu 60 2,27% 16 275%
Montjuic 10 0,38% 10 0%
Nord 122 4,62% 30 306%
Oest 226 8,56% 60 276%
Santa Eugénia 263 9,96% 132 99%
Sud 390 14,77% 359 8%
TOTAL 2.640 1.640 61%

Font: INTRA a partir de les dades de I'Ajuntament i del PMU

L'oferta de places es concentra en aquelles zones on hi ha equipaments.

Figura 47. Densitat de |'oferta de places d’aparcament de bicicleta
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Tipologia
S’han identificat les segiients tipologies d’ancoratge de bicicleta en la via publica:

e Ancoratge tipus U-invertida: son els ancoratges més habituals a la ciutat, es pot
ancorar la bicicleta per dos punts.

o Ancoratges individuals tipus U-invertida. Cada ancoratge esta encastat
al paviment de manera individual.

o Moduls d’ancoratges tipus U-invertida. S6n moduls de 2 o més
ancoratges units entre ells per la base. Aquesta base esta ancorada al
terra mitjancant una série de cargols.

e Aparcaments de roda davantera: sén aparcaments on Unicament es pot lligar la
roda davantera i sdn considerats poc segurs.

e Aparcaments de roda davantera amb ancoratge superior: s6n aparcaments on

es pot lligar la roda davantera i el quadre de la bicicleta per un punt. També
son considerats poc segurs.

La majoria de places d’estacionament no presenten senyalitzacid vertical.

Ancoratges individuals tipus U-invertida Modul de 5 ancoratges tipus U-invertida
Carrer de la Creu Carrer del Carme

Modul d'ancoratges de roda davantera Modul amb ancoratge de roda davantera i superior
Carrer de Can Turon C/ Joaquem Ribera Bertran
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6.2 Demanda d’estacionament

De la inspecci6 visual realitzada durant el treball de camp s’ha detectat un Us intensiu
dels estacionaments de bicicleta, sobretot aquells que es troben propers a zones
comercials i equipaments. No s’han trobat gaires bicicletes lligades fora dels punts
d’estacionament.

Placa Espanya (ocupacio del 35%) els més propers a Placa Espanya (ocupacié del 0%) L'oferta de I'estacio és
I'accés a I'Estacié presenten més ocupacio. superior a la demanda

Carrer Castello de la plana (ocupacié del 50%) Av. Sant Narcis (ocupacio del 25%)

Carrer Riu Cardoner (ocupacio del 80%), prop d’'un Carrer Migdia (ocupacié del 0%)
centre de formacié de FP
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Emili Grahit (ocupacio del 10%)

Carrer Saragossa (80%) Bicicleta ancorada fora d’un aparcament (Carrer de la
Creu)
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El Pla de Mobilitat Urbana de Girona mostrava una ocupacié mitjana de I'estacionament
del 21%. ElI PMU deia l'oferta d’aparcament podia ser insuficient en diferents punts
generadors de mobilitat com ara I'Estacid, les biblioteques municipals, els centres
universitaris o el centre historic.

L'analisi del centre historic es va realitzar en 2015 en I'Estudi de Mobilitat del Barri Vell
que detectava una major ocupacid dels aparcaments en la zona comercial del Barri Vell
(placa del Vi, placa de I'0Oli, Rambla Llibertat). Per altra banda, I'ocupacié dels
ancoratges a la zona més alta del barri era més reduida (placa de Sant Domenec, placa
Ferrater i Mora,...).

Taula 6. Analisi de I'aparcament de bicicletes al Barri Vell - 2015

I I e
places
1 4

Escola Montjuic 0% ot
2  Centre Jove de Salut 6 50% o
19 o
3 Pl Sant Pere 16 75% g
4 C. Pou Rodd 6 50% o3
5 Pujada de Sant feliu 10 50%
6 Plaga Sant Doménec UdG 10 10% eod
7  Plaga J. Ferrater i Mora UdG 24 25% 4 23
8 Pujada de Sant Marti 10 80%
9 Plaga de I'Oli 20 90% > ® 24
10 Rambla Llibertat 10 110% s
11 Carrer de les Peixateries Velles 10 70%
12 Rbl. Uibertat — Oficina de Turisme 6 85% 2
13 Ajuntament 16 100% 9 .
14 Placa Catalunya Nord 16 75% 10. ® ®
15 Centre Cultural la Merce 4 50% £ .8
16 Plaga Catalunya Sud 20 40% "
17 Pujada de les Pedreres 4 50% 12. ol3
18 Pl Catalunya (Girocleta) 50 60% 021
19 C. de Sant Pau — Policia Nacional 4 25% 18, J4
20 Pl de Jacint Verdaguer i Santald 6 0% ° L
21 Plaga de Bell-lloch & 100% 4 6. 020
22 Carrer de Pedret 4 75%
23 Plaga de Sant Feliu 12 60% 1.1
24 Carrer de la Forga 4 50%
Font: INTRA
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7. INTERMODALITAT I CONVIVENCIA AMB ALTRES MODES DE TRANSPORT

7.1 Intermodalitat amb el transport public

L'estacio de Girona

L'estaci6 de tren i autobusos presenta una bona connexié amb la xarxa ciclable de la
ciutat, sobretot a través dels itineraris del Parc Central. A més, presenta una elevada
oferta d’aparcament segur en el seu entorn que no es troba saturada. Si hi ha una
major ocupacié dels ancoratges més propers a les portes de I'estacid, pero no tota la
oferta propera esta utilitzada. Cal contextualitzar les dades extretes del treball de camp
dins de la crisi sanitaria de la COVID-19.

En el vestibul de I'estacié d'autobusos, que es troba connectat amb I'accés a I'estacid
de tren d'alta velocitat, es pot trobar una taquilla de la Girocleta per tal de gestionar
els abonaments diaris de manera facil per a les persones visitants que arriben en AVE
0 en autocar.

Ancoratges Placa Espanya (ocupacié elevada) Ancoratges Parc Central (ocupacio elevada)

RS A

Ancoratges Plaga Espanya (buits) Taquilla de la Girocleta a I'estacié de bus

L'aeroport de Girona

Segons el portal web d’AENA, I'aeroport de Girona disposa d'aparcament de bicicletes
al vestibul principal de I'edifici de I'aparcament del lloguer de vehicles.
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Transport de bicicletes als trens
Existeix la segiient regulacio sobre el transport de bicicletes als trens:

Trens AVE, Llarga Distancia, Avant o Trenhotel:

e La bicicleta o el patinet ha de viatjar sempre plegat o desmuntat i dins d'una
funda. Pots portar una bicicleta o patinet per persona.

e Sila suma de les dimensions de la funda és inferior a 180 cm, es considera
equipatge de ma. Si supera els 180 cm es considera equipatge especial
(dimensions maximes permeses: 120x90x40 cm).

e Els pedals han d'estar desmuntats i el manillar girat 90 graus.

e Si viatges en Trenhotel, tingues en compte que només s'admeten en
departaments de llit adquirits en mode familiar, amb un maxim de dos patinets
o bicicletes per departament. La bicicleta o el patinet viatja de franc, pero
sempre has de comprar un bitllet de bicicleta gratuit.

e Si viatges en trens Alvia o Intercity amb origen o destinacié a Galicia i portes
una bicicleta que, per les seves dimensions, es considera equipatge especial,
també cal comprar un bitllet de bicicleta gratuit.

Trens de Mitja Distancia i Rodalies:

e Les bicicletes plegades poden viatjar com a equipatge de ma o equipatge
especial, en funcid de les mides.

e Si la bicicleta no va plegada, I'linica limitacié és que pots portar una bicicleta o
patinet per persona. No cal que viatgin desmuntats ni dins d'una funda.

e En els trens de Media Distancia, la teva bicicleta sense plegar viatja a l'area
especifica que hi ha a bord per transportar-les. El preu és de 3 € per a viatges
superiors a 100 km. El nombre de bicicletes que poden viatjar en tren és
limitat.

e En Cercanias/Rodalies i Feve, la teva bicicleta o patinet viatja de franc als
espais destinats a I'efecte, sempre que I'ocupacié del tren ho permeti. Si no hi
ha espais senyalitzats, col*loca'ls a la plataforma d'accés del tren, sense envair
els passadissos ni les zones de seients no abatibles.
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Transport de bicicletes als autobusos

Existeix la segilient regulacio sobre el transport de bicicletes als autobusos:

D'acord amb I'Ordre TES/376/2014, que fa referencia a la normativa sobre el transport
de bicicletes. i segons el que regular I'article 8, la normativa a seguir per I'empresa
TEISA sera:

TRANSPORT URBA GIRONA, BANYOLES, LINIA DEL TAV o VEHICLES SENSE BODEGA

Nomeés s'acceptaran bicicletes plegables i que estiguin plegades. No esta permes
entrar bicicletes tipus Girocleta.

Es podran transportar un maxim de 2 bicicletes (plegades) a la zona destinada
per PMR (cadires de rodes)

En el cas que una persona amb cadira de rodes vulgui pujar a l'autobdus, i I'espai
destinat a PMR estigui ocupat per una bicicleta, aquesta haura de baixar de
I'autobus i esperar el segiient, ja que tenen prioritat les cadires de rodes.

Només s'acceptara una bicicleta per persona.

Els viatgers no hauran de pagar per pujar la bicicleta.

TRANSPORT INTERURBA

Les bicicletes aniran sempre a la bodega, aquestes hauran de tenir un estat de
neteja correcte i en cap cas s'acceptaran quan estiguin brutes (fang, greix,..).

El nombre de bicicletes que es pot admetre en cada vehicle estara condicionat a
I'espai disponible en funcid de les dimensions del vehicle, per al vehicles de més
de 45 places s'ha fixat un maxim de 2 bicicletes per autocar, doncs s’ha de

preveure espai per la resta d’equipatge. (I'Ordre indica un maxim de 5 bicicletes)

El passatger que transporti una bicicleta a bord del vehicle sera responsable dels
danys i perjudicis que aquesta pugui produir a altres passatgers, als seus
equipatges i al mateix vehicle.

Només es podran carregar bicicletes a les parades on es pugui aturar i realitzar la
parada amb total seguretat tant pels usuaris de I'autocar com pels de la via. Aixo
vol dir en aquelles parades amb apartador per bus o dins d’'una poblacié.

VEHICLES DE 8, 16, 28, 35 places

e Només s'admetra una bicicleta plegada a I'espai de bodega, reservant la resta

per I'equipatge.
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PILAR 2. MOBILITAT TURISTICA, D'OCI I ESPORTIVA DE LA BICICLETA
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1. CONTEXTUALITZACIO DE LA CIUTAT DINS DE LES XARXES DE
CICLOTURISME

La ciutat de Girona és la capital de provincia amb més connexions de vies
cicloturistiques en servei de Catalunya. A més, la regi6 és una de les més atractives del
sud d’Europa per aquesta activitat donada la gran oferta d'itineraris i rutes, tant per un
ciclisme esportiu i de competicié, com per realitzar rutes naturals.

Figura 48. Esquema de treball de rutes cicloturistiques de llarg recorregut
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A més de les rutes, la ciutat ofereix una série de serveis especialitzats de cicloturisme
com allotjaments adaptats, tallers, botigues i restauracio.
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1.1 Les Vies Verdes i la xarxa Pirinexus

Les Vies Verdes son infraestructures de comunicacié desenvolupades sobre trams
ferroviaris desafectats (Ruta del Carrilet) i sobre camins de natura. Son vies per a la
mobilitat no motoritzada que s'utilitzen tant per finalitats recreatives i per mobilitat
obligada. De la mateixa manera, la xarxa Pirinexus engloba més de 350 quilometres

d'itineraris per als i les vianants i ciclistes que uneixen 53 municipis diferents. La gestid

d’aquesta xarxa a Catalunya la realitza el Consorci de les Vies Verdes de Girona.
Figura 49. Xarxa regional de cicloturisme

Vies verdes actuals

Tracat Bicitranscat

Ruta Pirinexus
CONSORCI

111

Vies verdes en execucid
DDGI - Consorci

Vies verdes en execucid
Generalitat

Actuacions
convocatoria TES

[ === ]

1) Bescané - Sant Gregori: passarella
wh D connexié marges riu Ter

e e B o 2) Platja d’Aro - salg Antoni de
N Calonge: connexié entre nuclis
urbans

3) Celra: connexié del carril bici
(de Colrd) amb Girona

&) Sant Joan do les Abadesses:
connexié nucli urba amb Pont
deol Planis

§)LaVall d'en Bas: connexid dels
diferents nuclis del municipi

&) Aiguaviva: connexié municipi
amb Vilablareixiaeroport

ey
Qg} Diputacié de Girona

7) Cassa de la Selva - Campllong -
Fornells - Llambilles: connexié
entre municipis i enllac amb Girona

Font: Consorci Vies Verdes de Girona
De la ciutat de Girona parteixen les seglents rutes:

e Ruta del Carrilet I (etapa del Carrilet I Pirinexus): Utilitza un antic tragat
ferroviari i uneix Girona amb Olot.

e Ruta del Carrilet II (etapa del Carrilet II Pirinexus): Utilitza un antic tracat
ferroviari i uneix Girona amb Sant Feliu de Guixols.

e Ruta Girona-Sarria de Ter: Segueix el tracat del riu Ter i uneix Girona amb
Sarria de Ter.
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Les vies verdes, travessen la trama urbana de la ciutat i disposen d'una ruta especifica
i senyalitzada per a fer-ho. Hi ha panells d'informacié en diferents punts del recorregut
que ajuden a seguir l'itinerari aixi com la senyalitzacid horitzontal tipica de Vies Verdes.
S’ha trobat una falta en el manteniment de la senyalitzacié de Vies Verdes.

Figura 50. Cartell informatiu sobre la ruta del Carrilet en el seu pas per Girona

R o)

e - Recorregut de la via verda
Recorreguts de la via verda per Girona e ..-ﬂ v
ot T T e

“
munw'-’-:": volo verte par Gérone

Carrer Santa Clara, senyal horitzontal Vies Verdes Carrer del Carme, senyal horitzontal Vies Verdes
desgastat
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1.2 Girona dins de la xarxa EuroVelo

La xarxa europea de rutes cicloturistiques la promociona la iniciativa EuroVelo i la
conformen 17 rutes diferent que connecten tot el continent. Els objectius de la
iniciativa son:

e Vetllar per la implementacié d’una xarxa ciclable europea d‘alta qualitat amb un
estandards harmonitzats.

e Comunicar I'existéncia de les rutes a administracions i persones usuaries, aixi
com promocionar el seu Us i ser un punt de referencia sobre ciclisme.

e Promoure la mobilitat saludable i sostenible tant per desplagament diaris com
per cicloturisme.

La ruta EuroVelo 8, tot i no passar per la ciutat, travessa Catalunya seguint la costa del
mar Mediterrani i comparteix trams amb les Vies Verdes i la xarxa Pirinexus que si
arriben a la ciutat.

Figura 51. Ruta EuroVelo 8
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Figura 52. Ruta EuroVelo 8 en el seu pas per la provincia de Girona
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2. LA MOBILITAT CICLOTURISTICA I ESPORTIVA

Girona és un dels territoris més atractius per a la mobilitat turistica i esportiva en
bicicleta. Aquesta mobilitat, en la seva trama urbana, es beneficia de la xarxa
d'itineraris ciclables tot i que cal diferenciar un Us de la bicicleta recreatiu (d'alforges)
de I'Gs esportiu (de carretera). L'Us recreatiu i de passeig de la bicicleta utilitzara
preferentment itineraris confortables i agradables (com els camins pedalables) mentre
que I'Us esportiu esta més acostumat a circular per carretera.

L'Us esportiu de la bicicleta es pot localitzar gracies a les aplicacions de registre
d'itineraris esportius com Strava Global Heat Map. Dels itineraris amb un Us més
intensiu es destaca el carrer Emili Grahit, carrer del Riu Guiell, avinguda de Josep
Tarradellas, carrer Sant Daniel, i les vies que segueixen el riu Onyar i el Ter.

Figura 53. Mapa de calor d'itineraris esportius en bicicleta
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No s’han trobat aforaments especifics de les rutes de mobilitat cicloturista en 'ambit

municipal de Girona. L'Area de “Vias Verdes” de la Fundacié dels Ferrocarrils d’Espanya

va elaborar en 2019 un estudi sobre el nivell dimpacte socioeconomic dels Camins
Naturals i Vies Verdes en el que es recullen dades d'Us de dues de les tres rutes de

Vies Verdes que tenen origen a Girona. La demanda s’ha incrementat gairebé un 70%

en la ruta del Carrilet I de 2013 a 2017. Per altra banda la ruta del Carrilet II es va
registrar un decreixement del volum de persones usuaries.

Figura 54. Volum de persones usuaries a les rutes de Vies Verdes

250.000
200.000
150.000
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complert)

B Ruta Carrilet I Girona-Olot  ®Ruta Carrilet IT Girona-Sant Feliu de Guixols

Font: Estudio sobre el nivel de uso e impacto socioecondmico de los Caminos Naturales y Vias Verdes Espafiolas
incluidos en el Programa Nacional de Desarrollo Rural

Segons estimacions de I'estudi, el 30% de les persones usuaries (per I'any 2017) sén
visitants i d’aquests, el 15% pernocten en el territori.
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3. MECANISMES DE PROMOCIO DEL CICLOTURISME

La ciutat de Girona porta anys promocionant-se com a destinacié d‘activitats
esportives. L'any 2015, la ciutat va ser certificada amb el segell de Destinaci6 de
Turisme Esportiu (DTE) per I’Agéncia Catalana de Turisme. Aquesta certificacié acredita
a Girona com una ciutat ben adaptada a les necessitats dels i les esportistes
professionals que busquen realitzar la seva preparacid, com per tenir una amplia oferta
d’activitats d’oci i de lleure relacionades amb |'esport.

3.1 Activitats de promocio

S’han identificat les segiients activitats de promocié a partir de I'analisi de les Memories
anuals (2016, 2017 i 2018) de de I’Area de Promocié Econdmica, Desenvolupament
Local, Turisme i Ocupacid, de les diferents entrevistes realitzades durant I'estudi i de la
recerca d'informacio.

Esdeveniments

Any rere any, amb l'excepcid provocada per la crisi de la COVID-19, la ciutat de Girona
acull diferents esdeveniments relacionats amb el ciclisme que atreuen a visitants de tot
arreu.

L'exemple paradigmatic de gran esdeveniment
internacional de ciclisme és el festival Sea
Otter Europe. El festival Sea Otter classic se

SEA OTTER EUROPE B " cassic
celebra a California des de 1991 i acull milers

@ntinemali d’esportistes i visitants.

L'organitzacid va decidir fer una edicié al continent Europeu i va escollir Girona com a
seu. Porta celebrant-se a la ciutat des de 2017 i la darrera edici6 (I'any 2019) va
atraure 60.000 visitants. El festival acull una gran zona d’exposicions amb aparadors
per diferents marques especialitzades en ciclisme. També es poden provar nous
models de bicicleta, realitzar competicions i veure exhibicions.

COSTA BRAVA - GIRONA

Figura 55. Imatge de I'edicié de 2018 del festival Sea Otter Europe
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Segons el portal web de I’Ajuntament, durant el 2019 van tenir lloc els segiients
esdeveniments relacionats amb el ciclisme:

Taula 7. Esdeveniments ciclistes realitzats a Girona durant 2019

I L R

Marg 6a Duatld de Girona Tradelnn Ciclisme i Running
Marg 5a Girona MTB Challenge BTT

Marg/Juny  3a Sea Otter Europe - Bike Show - costa Brava Girona Ciclisme

Juny 34 Jornada de Recreacio i Esport Multiesports

Juny 6a Girona Cycling Festival - Girona Gran Fondo Ciclisme
Setembre  4a GerunDona Cicloturisme
Setembre  57a Festa del Pedal del GEIEG Cicloturisme
Octubre 21a La Tamun UCI MTB Marathon - World Series BTT

Octubre Gerunda Road Cicloturisme
Novembre Duatlé de Muntanya de Girona Running - BTT

Documentals i premsa

Dels documentals existents sobre la ciutat com a destinacié de turisme esportiu en
destaquen els elaborats per InCycle. Es tracta d’'un mitja de comunicacié angles
especialitzat en ciclisme que I'any 2018 va rodar un documental sobre la ciutat com a
destinacio ciclista. A la pega audiovisual s'enumeren les virtuts del territori per la
practica ciclista de la ma del ciclista professional Rory Sutherland.

L'any 2019 InCycle va realitzar una altra pega documental sobre un equip professional
femeni de ciclisme liderat per la danesa Cecilie Uttrup i ubicat a Girona. Al documental
també es descriuen els beneficis de fer de Girona la base dels traning camps.

Cecilie UTTRUP LUDWIG
Big/aWero"Cycling Tean

Documental 2018: Girona: a Cyclists Destination of Documental 2019: At Home in Girona With Cecilie Uttrup
Choice Ludwig!

Segons la Memoria 2018 de I’Area de Promocié Econdomica, Desenvolupament Local,
Turisme i Ocupacid, la ciutat realitza acompanyaments a periodistes i productores
especialitzades en turisme esportiu.
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Marca Girona Enjoy Sport / Girona Enjoy Biking

GIRONA,
ENJOY
SPORT

¢
T

Un cop la ciutat es va adherir a la certificacié de Destinacio de
Turisme Esportiu (DTE) es va engegar una marca de ciutat
anomenada Girona Enjoy Sport. Es va elaborar una identitat
visual i es van obrir diferents canals de comunicacié. Entre els
canals de comunicacié hi ha un portal web, diferents xarxes
socials i un triptic. Destaca la creacié de la submarca Girona
Enjoy Biking on es promocionen diferents activitats ciclistes.

El portal web Girona Enjoy Sport no es troba operatiu en
I'actualitat. Per altra banda, les xarxes socials, encara
obertes, es van deixar d’actualitzar al febrer de 2020,
moment en que es va deixar de contractar a I'empresa que
ho gestionava i coincidint amb l'inici de la crisi del
coronavirus.
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3.2 Informacio turistica

La web de turisme de la ciutat

El portal de turisme de la ciutat es pot consultar en quatre idiomes (catala, castella,
anglés i frances) i presenta I'actualitat en matéria d'activitats i les opcions d'oci i lleure
de la ciutat per a les persones visitants.

A la portada s'hi pot trobar I'apartat de Destinacié de Turisme Esportiu (DTE). Aquest
apartat recull I'oferta de turisme esportiu de la ciutat: allotjaments especialitzats, oferta
d’equipaments, calendari d'activitats...

En el directori de serveis de I'apartat DTE s’hi poden trobar diferents serveis per als
cicloturista, tant esportiu com recreatiu o d‘alforges, com poden ser les agéncies de
viatges, centres assistencials i de proves d’esforg, botigues d’equipament esportiu i de
lloguer de bicicletes o tallers de reparacié de bicicletes.

L'oficina de turisme i el Punt de Benvinguda

L'oficina de turisme esta situada a la Rambla Llibertat 1 i, entre els seus serveis,
ofereix assessorament als esportistes, lliurament de material informatiu, informacié
meteorologica, orientacié sobre rutes, etc...

Per altra banda, el Punt de Benvinguda es troba al carrer de Berenguer Carnicer 3.
Aquest espai disposa d'informacié turistica i és un punt de trobada per realitzar visites
guiades.

La plaga Vicens Vives, molt a prop del Punt de Benvinguda s'utilitza com a punt de
trobada de grups (Meeting Point) de persones ciclistes per iniciar les rutes donada la
seva localitzacié centrica.

Figura 57. Oficina de Turisme (esquerra) i Punt de Benvinguda (dreta)

Font: Ajuntament de Girona
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Altres portals d’'informacio d’entitats publiques

L'oferta de mobilitat turistica, d’oci i esportiva que té la bicicleta a la ciutat de Girona
també esta present en altres portals gestionats per entitats publiques. Fan una funcié
de recopilacio de l'oferta de rutes i serveis existents.

El portal del Consorci de les Vies Verdes de Girona dona 0
informacid practica a les persones usuaries de les seves vies en 4

idiomes diferents. També agrega diferents serveis turistics com Vg rl'(ejses
allotjament, restauracio, agéncies de viatges, lloguers i transfers. DE GIRONA

El del Patronat de Turisme de la Costa Brava promociona també el cilcoturisme i ho fa
en 'actualitat des de dues linies de treball.

Per un costat, disposen del producte de Natura i

Q Natura i Turisme Actiu  lurisme Actiu on s'agrupen diferents activitats per

Costa Brava gaudir de la natura. En I'apartat de cicloturisme es fa
Pirineu de Girona .y . . P
promocio de les rutes cicloturisme, carretera i circuits

de BTT aixi com de diferents serveis associats.

; Per la part del Turisme Esportiu es promocionen els
Costa Brava Training Camps. En aquest portal hi ha informacié per
Pirineu de Girona a que els i les esportistes professionals realitzin els

seus entrenaments a Girona.

El Consorci del Ter és una entitat publica que impulsa el
desenvolupament de I'entorn fluvial. Disposa
d'informacid de la ruta del Ter en el seu portat web,
Ruta del Ter. Aquest portal web també esta disponible Ruta

en 4 idiomes i dona informacid de diferents serveis per a de| . e I

turistes que viatgen en bicicleta. Seguint el curs del riu
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La informacio turistica per part de les entitats privades

Les entitats privades, sobretot els operadors turistics, també realitzen una gran tasca
informativa on s’inclouen les ofertes d’oci i de lleure de la zona.

N’és un exemple 'operador turistic CicloTurisme
Tours que ofereix diferents rutes, informacio
FA CicloTurisme turistica i serveis. Sobre les rutes, aquestes poden
©1OA EuroPA . - .
ser tours de diferents dificultats i durada, rutes
per carretera, gravel o BTT.

Un altre entitat que ha realitzat una tasca en notable en la 'I' H E
internacionalitzacié de Girona com a destinacid cicloturistica és

The Service Course. Aquesta entitat barreja el que seria una S E H v | E E
botiga especialitzada de ciclisme amb el disseny de diferents

paquets i experiéncies cicloturistiques. E l] l.l H s E
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3.3 Segells de qualitat i certificacions

Destinacio de Turisme Esportiu

La Destinacié de Turisme Esportiu (DTE) és una certificacié
que té la ciutat de Girona des de 2015 i que atorga I’Agéncia
Catalana de Turisme de la Generalitat de Catalunya. Aquest
segell reconeix la destinacié com a zona amb uns recursos i
serveis molt desenvolupats per a la practica d'activitats
esportives: instal*lacions esportives, allotjament adaptats,
rutes i activitats.

CATALUNYA

DESTINACIO
DE TURISME
ESPORTIU

Aguesta marca no només la té I'ajuntament, sin6 altres entitats de la ciutat. Destaquen
els hotels, els quals presenten una oferta de serveis per a cicloturistes i que anuncien
també en el seus portals web.

Taula 8. Altres entitats que tenen la certificacio DTE

Melia Girona Allotjament
Bike Breaks Girona Cycle Centre, S.L. Turisme actiu i esportiu
Novara Hotels SL Allotjament
Hotel Ciutat De Girona Allotjament
Hotel Ibis Girona Costa Brava Allotjament
Hotel Gran Ultonia Allotjament

Geieg
Patronat de Turisme Costa Brava Girona
Hotel Carlemany Girona

Cicloturisme.com
Font: Agéncia Catalana de Turisme

Figura 58. Aparcament de bicicletes a l'interior dels hotels Gran Ultonia (esquerra) i Melia (dreta)

Font: Hotels Ultonia Girona i Melia Hotels

Associacions, fundacions i federacions
Organismes turistics

Allotjament

Serveis turistics

—
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Bikefriendly

Es tracta d'un segell, gestionat per I'empresa
Bikefriendly Group SL, que identifica les destinacions
hoteleres que fan un esforg per adaptar-se a les
necessitats dels cicloturistes. We like cycliss!

e Permetin pujar la bicicleta a I'habitacio.

e Zona amb eines on fer un manteniment basic.

e Tinguin una botiga o taller de bicicletes referencia on fer un manteniment.
e Tinguin una empresa de referencia per al lloguer de bicicletes.

Les entitats que tenen aquest segell a la ciutat son:

Taula 9. Entitats que tenen el segell BikeFriendly

Melia Girona Allotjament
Hotel Gran Ultonia Allotjament
Bed and Bike

Aquest distintiu de qualitat gestionat pel Consroci de Vies Verdes que
corrobora uns estandards de qualitat als serveis turistics que
I'aconsegueixen. Aquets estandards estan alineats amb el d’altres
regions europees especialitzades en cicloturisme. El poden demanar
allotjaments, restaurants i bars.

Ciclyng Friendly
Es tracta d'un certificat de qualitat privat gestionat

per Ciclismo de Mallorca que aporta valor als

serveis enfocats als i les persones ciclistes. Han qﬂ b CYC LI N G
aconseguit crear una marca que agrupa tot tipus 6 F R | E N D I_Y
de serveis tant per a ciclistes esportius com

recreatius i, dins del certificat, fan un assessorament integral.
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PILAR 3. PROMOCIO, SEGUIMENT I GOVERNANCA DE LA BICICLETA
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1. IDENTIFICACIO DE LES DIFERENTS NORMATIVES SOBRE MOBILITAT
CICLISTA APLICABLES

1.1 Legislacio aplicable

Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat

D’acord amb el seu article 1 té per objecte "establir els principis i els objectius als quals
ha de respondre una gestié de la mobilitat de les persones i del transport de les
mercaderies dirigida a la sostenibilitat i la seguretat, i determinar els instruments
necessaris perque la societat catalana assoleixi els dits objectius i per garantir a tota la
ciutadania una accessibilitat amb mitjans sostenibles".

A I'art.9 es regulen el Plans de Mobilitat Urbana (PMU) que es defineixen com a
document basic per a configurar les estrategies de mobilitat sostenible dels municipis
de Catalunya. També en aquest article s’estableix, que si bé I'ambit territorial dels PMU
és el del municipi, amb l'acord corresponent dels ajuntaments afectats, pot ser el de
diversos municipis amb un esquema de mobilitat interdependent, tant si integren una
area urbana continua com si no n'integren cap.

Les Directrius Nacionals de Mobilitat de Catalunya (DNM) sén l'instrument de
planificacié de la mobilitat de major rang i constitueixen el marc orientador per a
I'aplicacio dels objectius de mobilitat de la Llei 9/2003. El seu proposit basic és millorar
I'accessibilitat i reduir els impactes negatius del transport.

Decret 135/1995, de 24 de marg, de desplegament de la Llei 20/1991, de 25
de novembre, de promociéo de l'accessibilitat i de supressio de barreres
arquitectoniques, i d'aprovacio del Codi d'accessibilitat

En aplicaci6 de la Llei 20/1991, de 25 de novembre, de promoci6 de I'accessibilitat i de
supressié de barreres arquitectoniques, és objecte d'aquest Reglament el
desplegament d'aquesta, aixi com I'aprovacié de la refosa de les normes
reglamentaries dictades per garantir a les persones amb mobilitat reduida o qualsevol
altra limitacid I'accessibilitat i la utilitzacid dels béns i serveis de la societat i també
promoure la utilitzacié d'ajudes técniques adequades que permetin millorar la qualitat
de vida d'aquestes persones, mitjancant I'establiment de les mesures de foment i de
control en el compliment de la normativa adrecada a suprimir i evitar qualsevol tipus
de barrera o obstacle fisic o sensorial.

Llei 6/2009, de 28 d’abril, sobre avaluacio dels efectes de determinats plans i
programes en el medi ambient

Garanteix la integracié dels valors i criteris ambientals en la preparacio, 'aprovacio i el
seguiment dels plans i programes que poden tenir efectes significatius en el medi
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ambient i que aprova I’Administracié de la Generalitat, I’Administracié local o el
Parlament. Els PMU estan sotmesos a avaluacié ambiental d’acord amb I’art.5 de la llei.

1.2 Normativa municipal i altra normativa

Ordenanca municipal de circulacié

El passat 2 de novembre de 2020 es va publicar el text refés de la Ordenanca
municipal de circulacié. En I'Ordenanca s’inclou la regulacié de circulacié dels cicles
(article 3) i també la nova regulacié per a la circulacié de Vehicles de Mobilitat Personal
(article 4). Respecte a la circulacid de cicles, I'ordenanca diu el seglient:

Art. 3 Circulacio de cicles
En vies urbanes:

1. Els conductors de cicles propulsats exclusivament per 'energia muscular de la
persona o persones que estan sobre el vehicle per mitja de pedals i de bicicletes amb
pedaleig assistit només poden circular pels espais segiients:

a. Vies ciclistes, sempre que I'amplada del cicle no superi I’espai delimitat dels

carrils senyalitzats o la meitat de I'amplada de la via ciclista:
i. A una velocitat que no superi els 20 km/h.
ii. En el sentit de circulacid indicat en la via.

b. En els trams de connexio de vies ciclistes per vorera de longitud inferior a 20
m entre vies ciclistes, entre aquestes i aparcaments per a bicicletes o la
calcada.

i. A una velocitat inferior a 6 km/h (pas de vianants).
ii. Cedint el pas als vianants.
c. Parcs, a una velocitat que no superi els 6 km/h (pas de vianants).

d. Carrers amb limitacio de velocitat maxima a 20 km/h i amb prioritat per a

vianants:
i. A una velocitat que no superi els 6 km/h (pas de vianants)
ii. A 1,5 metres de distancia de les facanes d’edificis.

iii. En el sentit de circulacio indicat per als vehicles.

®

Calcada de la resta dels carrers aptes per a la circulacid de vehicles de

motor.

2. Els cicles propulsats exclusivament per I'energia muscular de la persona o persones
que estan sobre el vehicle per mitja de pedals i les bicicletes amb pedaleig assistit
s’han d’estacionar preferentment als aparcaments habilitats per a aquests vehicles,
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tant a la vorera com a la calcada. Es podran lligar als elements estructurals o
mobiliari urba quan no hi hagi aparcaments especificament dissenyats per a aquests
vehicles i sempre que no menyscabin en la funcié o malmetin els elements als quals
es lliguen o interfereixin en I’Us de la via publica i els itineraris de vianants

accessibles. Esta prohibit lligar-los a arbres o qualsevol element d’una fagana.

3. Els conductors dels cicles no inclosos en la descripcid de I'apartat 1 només poden
circular per la calcada dels carrers que son aptes per a la circulacio d’automobils.
Aquests vehicles només es poden estacionar atenent a la requlacié de la normativa

sectorial per als vehicles.

4. Les bicicletes poden transportar persones i/o carrega (animals o mercaderies),
utilitzant remolcs, semiremolcs, semi bicis o altres elements degudament
homologats i quan la persona conductora sigui major de 16 anys. Els menors de 16
anys transportats en aquests aparells han d’anar lligats amb cinturd de seguretat i
portar casc de proteccio homologat per a bicicletes. Tot aixo mentre no ho defineixi
una normativa sectorial de rang superior.

Ordenancga municipal de civilitat

Aquesta ordenanca pretén regular |'activitat de les persones, tant fisiques com
juridiques, a la via publica per tal de garantir un clima de civisme. Sobre la bicicleta,
I'ordenanca no permet la circulacié de bicicletes ni cicles per les voreres, andanes i
passeig que no tinguin una senyalitzacié especifica per a bicicletes, cosa que es
considera una infraccio lleu.

Ordenanca de conviveéncia ciutadana

En aquesta ordenanca es regula la circulacié de bicicletes en els boscos urbans de la
ciutat (article 17). Aquestes poden circular per camins d’amplada superior a 2,5 metres
a una velocitat adequada en funcié del tipus de via i de I'afluéncia de vianants i a no
més de 30 km/h. Es prohibeix circular per camp a través o fora dels camins.

Reglament regulador de I'is de les Vies Verdes de Girona

Aquest reglament ordena I'Us i la circulacid per les Vies Verdes en el seu article 12.
Limita la velocitat de circulacié a 20 km/h com a maxim i, quan s’esta avancant a una
persona vianant, la velocitat ha de ser com a maxim 10 km/h. A més cal circular de
manera prioritaria per la dreta i no interrompre el pas d'altres persones usuaries de la
via.
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2. CAMPANYES DE SENSIBILITZACIO I PROMOCIO DE L'US DE LA

BICICLETA

2.1 Campanyes i activitats

Setmana europea de la mobilitat

L’Ajuntament de Girona porta anys promovent activitats dins de la Setmana Europea
de la Mobilitat. Aquest any 2020 les activitats es van veure limitades per la crisi del
coronavirus, tot i aixi es van realitzar les segiients activitats de promocié de la mobilitat

ciclista.

Taula 10. Activitats relacionades amb la bicicleta dins de la SEM2020

s Entitat
Descripcio .
organitzadora

Operacio6 Ring-ring

Formacid teoricopractica
sobre com desplagar-nos
amb bicicleta per la ciutat

BiciSegura. Inspeccié
técnica de bicicletes

Projeccié del documental
Bikes vs Cars de Fredrik
Ger-en

Taller infantil “Construim
alforges i cistelles per a la
bici i el patinet”

Parc Infantil de Transit

Bici Day. La bici per a tots
els gustos

Excursiéo amb bicicleta
eléctrica per la vall de
Sant Daniel

Formacio a persones que
fan reparti-ment de
mercaderies amb
Cargobikes

Les cent primeres persones que aquest dia vagin a la
feina o a classe en bicicleta, si s'acosten en aquest
punt, rebran un esmorzar i un obsequi sorpresa.

Si et desplaces habitualment amb bicicleta per la ciutat,
aquesta formacio és per a tu! Mou-te en Bici et formara
sobre com desplacar-te de forma segura i eficient per
la ciutat de Girona.

Punt de revisié mecanica de bicicletes gratuit, per
assegurar-ne una bona conduccid.

Activistes i pensadors de tot el mon, des de Sao Paulo
a Los Angeles, passant per la situacié idil*lica de
Copenhaguen, s'organitzen per a canviar la situacio i
aconseguir ciutats més sostenibles.

En aquest taller ens construirem unes cistelles o
alforges de cartrd per a portar els nostres tresors a la
bici o al patinet, i les decorarem al nostre gust per lluir

la nostra creativitat per tota la ciutat.

El Parc Infantil de Transit és una activitat d’educacié
viaria del Servei Catala de Transit adregada a nenes i
nens de fins a 12 anys perque, de forma ludica,
prenguin consciéncia de la seguretat viaria.

Amb la finalitat de sensibilitzar i destacar els beneficis
mediambientals dels nostres petits gestos diaris, durant
tota la jornada s’ofereixen diferents activitats ludico-
formatives, xerrades i exposicions de diferents tipus de
bicicleta.

Una passejada amb guiatge per la vall de Sant Daniel
amb bicicleta electrica.

Amb aquesta formacid de sis hores les persones
repartidores de mercaderies amb Cargobikes aprendran
les nocions basiques per conduir i circular amb aquest
tipus de vehicle per la ciutat de Girona de forma segura
i eficient.

Mou-te en bici

Mou-te en bici

Mou-te en bici

DocsBarcelona

Maraki

Servei Catala de
Transit

Diferents entitats

Burricleta

Adam Campmajo
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T \ .
n QHD: Eea %ﬁllt?tm 7, 5 :l‘emfmlfrs \
Cartell de la Setmana Europea de la Mobilitat 2020 Taller BiciSegura (Mou-te en Bici) a dalt i projeccid

documental Bikes vs Cars (DocsBarcelona) a baix.

Campanya Ciclista a la vista (2015 i 2017) C- .
iclista

La campanya Ciclista a la Vista tenia com a objectiu fomentar [ Y

un canvi d'actitud per tal de d'incentivar la mobilitat en a lgmﬁﬁita‘

bicicleta. La campanya pretenia per un costat millorar el e it
civisme de les persones ciclistes per a que fessin un bon Us de
la bicicleta i respectessin les normes de circulacié. Per un altre
costat la campanya també anava dirigida a la resta de
persones usuaries de la via per a que es respectessin els
modes sostenibles. La campanya disposava d'un grafisme
atractiu i el lema “Ciclista a la vista. Comparteix la ciutat.”

Es van realitzar dues edicions de la campanya, una al 2015 i un altra al 2017. En la
primera edicié es van elaborar una serie de materials grafics com videos i triptics, aixi
com cartellera per col*locar a la via publica i a la Girocleta. En I'edicié de 2017 es va
repetir el procés i es va incorporar I'edicié d’'un calendari amb consells practics. Aquest
calendari no s’ha reeditat en els seglients anys.
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Zona d’aturada per a bicicletes (2014)

L’any 2014 Girona va incorporar les Zones d’Aturada per a

IR AR [HEE  Bicicletes. Aquesta nova senyalitzacié horitzontal vol
la calgada és per a tothom

donar prioritat a les bicicletes en la calgada establint una
zona prioritaria d‘aturada davant d’una cruilla
semafortizada. D’aquesta manera es garantia que les
persones ciclistes fossin les primeres a arrencar un cop el
semafor es posava en verd. Per la campanya es va editar
un triptic amb I'explicacié d’aquesta senyalitzacio.

Campanya de circulacio en bicicleta al Barri Vell (2019)

Lany 2019 es va dur a terme una campanya orientada RONA, | m..‘! /
a les persones que fan un Us esportiu de la bicicleta :’E ALY Al
que circulaven pel Barri Vell. La campanya es va A

0
reforcar amb la presencia d’agents de turisme i civics i

I'edicié d'un fulletd de bones practiques que incloia 5 &
recomanacions de com circular pel Barri Vell. Aquest

fulletd es va consensuar entre ’Area de Promocié

Economica, Mobilitat i I'associacié Mou-te en bici. g &y

) 25N

|

La campanya va informar també a les empreses de :) girona
’ emociona
lloguer de bicicletes, botigues de ciclisme i hotels. i Qe O/pcs /g Qs

Servei de cessio de bicicletes a entitats i centres escolars

Tal com es diu en el portal web de I’Ajuntament

< de Girona, el servei de cessio de bicicleta dona

T la possibilitat a entitats sense anim de lucre,

— com per exemple centres educatius, de
. demanar la cessi6 gratuita de bicicletes que es
' troben al diposit municipal de vehicles, per

promoure la formacio i la conscienciacio al
voltant de la mobilitat sostenible.

En setembre de 2019 es van repartir una vintena de bicicletes a les entitats que ho van
demanar amb l'objectiu de reparar-les i que siguin utilitzades entre la comunitat de
I'entitat. N'és un exemple la tasca formativa que fa I'Institut Narcis Xifra amb el
projecte d'Inspeccié Técnica de Bicicletes (ITB) amb la finalitat de fer treballs de
manteniment i reparacid per part de I'alumnat, i com a escola verda, promoure la
mobilitat sostenible.
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2.2 Formacions

La majoria d'activitats formatives es realitzen dins de la Setmana Europea de la
Mobilitat. Fora d’aquestes dates es destaquen les segiients activitats:

Bici Segura — ATM Girona

L’ATM promociona uns punts itinerants de revisié de la bicicleta per a que els i les
ciclistes puguin saber I'estat del seu vehicle i rebre consells sobre el manteniment.
Aquesta activitat es realitza a peticid dels Ajuntaments i la organitza I’ATM de Girona i
I'associacié Mou-te en bici. Es habitual que I'activitat es faci dins de la Setmana
Europea de la Mobilitat, pero no té perque i algunes edicions s'ha fet en altres dates de

I'any.

Projecte Europeu School Chance

El projecte europeu CHOOL mobility CHAllenge in regioNal
poliCiEs (School Chance) esta finangat pels Fons Europeus

de Desenvolupament Regional i té I'objectiu de millorar la

Hi participen les segiients regions d’Europa: Girona/Catalunya, Reggio Emilia -Italia-,

European Union

mobilitat independent dels infants mitjangant l'intercanvi i la - European Regional
consolidacié de bones practiques.

Utrecht -Paisos Baixos-, Gdansk -Polonia-, Gavle -Suecia-, I'agéncia metropolitana
Brasov Metropolitan Agency For Sustainable Development -Romania-, i I'Austrian
Mobility Research FGM-AMOR, que actua com a soci assessor -Austria-.

Entre les practiques que s'estan desenvolupant a Girona en destaquen:

Redactar un manifest per una mobilitat escolar activa, sostenible i segura.
Reforcar I'educacié en seguretat viaria i mobilitat sostenible a les escoles.
Designacid d'una figura de referencia en materia de mobilitat a les escoles.

Promoure I'Us de mitjans de transport sostenibles i els habits saludables de
mobilitat.

Promoure rutes a l'escola segures i sostenibles.

Crear una certificacio escolar favorable a la mobilitat.

Development Fund

Schocﬂ

Chance

Interreg Europe
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3. INVERSIO EN POLITIQUES PER A LA BICICLETA

Analitzant el Pressupost municipal de 2020 i Unicament tenint en compte partides
especifiques destinades a la mobilitat en bicicleta (sense tenir en compte costos de
personal ni conceptes compartits), s’han localitzat les seglients inversions que
ascendeixen a un valor de 539.600 €.

Taula 11. Partides pressupostaries destinades a la bicicleta — Pressupostos 2020

Pressupost 2020

Infraestructura especifica

Carril bici Pericot 150.000 €
Carril bici Pont Major - Poctefa 100.000 €
Bicicleta publica

Explotaci6 del servei Girocleta 195.000 €
Noves estacions Girocleta 30.000 €

Cicloturisme i esports

DTE 10.000 €
BIKE SHOW SPORT EVENTS SL — SEA OTTER? 50.000 €
Promocié

Setmana de la mobilitat 4.600 €

Font: Ajuntament de Girona

Les partides de manteniment de la infraestructura ciclable es troben integrades dins de
les partides generals de manteniment de la via publica. El mateix passa amb la majoria
de partides que es destinen a la promocié o la realitzacié d‘activitats i/o campanyes.

2 Partida dividida en dues arees diferents: Empresa i Esports.
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4. COEXISTENCIA DE LA BICICLETA AMB ALTRES APARELLS DE MOBILITAT
PERSONAL

L’Ajuntament de Girona va actualitzar la seva ordenanca de circulacié el 13 d’octubre
per tal d'incloure les diferents modalitats de vehicles de mobilitat personal dins de la
circulacio urbana. La nova ordenanca va entrar en vigor el passat 24 de novembre i
defineix les condicions de circulacié de bicicletes, VMPs i altres ginys de la manera

seglent:

Figura 59. Infografia resum de les condicions de circulacié en vies urbanes

CONDICIONS DE

IRCULACIO EN VIES URBAN
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11 Homotogat o certificat

12) Homelgat o certificat per conduir bicicletes mentre no ho defineixi una normativa sectorial de rang superior

13) Hometogat

Per vies interurbans només peden circular cicles (bicicletes i cicles de 3 0 més rodesl i Cicles de moter [L1e- A) i Ciclomotors de dues rodes (L1e-B).

Font: Ajuntament de Girona
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