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« Inventaris d'oferta de les xarxes de transport

« Metodologia i eines per a I'obtencio de la demanda de
les xarxes de transport

* Principals indicadors de mobilitat
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* El primer pas per mesurar la mobilitat consistent en caracteritzar
I'oferta de les diferents xarxes de transport que la componen.
Aquestes son:

— Xarxa de mobilitat a peu

— Xarxa de mobilitat en bicicleta

— Xarxa de mobilitat en transport public

— Xarxa de mobilitat en vehicle privat motoritzat
— Aparcaments
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* Per realitzar un inventari de la xarxa de vianants o mobilitat a
peu cal desplacar-se /n-situ a I'area o ambit d'estudi

« Els principals elements que s'inventarien per caracteritzar la
xarxa de mobilitat a peu son:
— La regulacio de les vies
— L'amplada de les voreres
— L'accessibilitat en les interseccions
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La regulacio de les vies

» Veure les caracteristiques de la seccio i la senyalitzacio vertical

Exclusiu vianants Prioritat invertida Carrer convencional
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*  Accés només per *  Accés per vianants i *  Accés per vianants i
vianants vehicle privat (a vehicle privat en
*  Generalment, de vegades amb espais segregats
plataforma Unica restriccions) . Espai pelsandDs
«  Senyalitzaci6 S-28 (vorera) i'vehicle

+  Generalment, de privat (ca'l*ga:da_)_' *_:_:_-'
plataforma Unica. )\ UV
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Amplada de les voreres
* Enles vies amb espai segregat vianant/vehicle privat es mesura
I'amplada de les voreres

* A partir de la normativa TMA/851/2021 una vorera no é€s accessible
si no té una amplada lliure d'obstacles (papereres, bancs, etc.)
superior a 1,8m (en la xarxa consolidada, carrers antics es permet
baixar aquest indicador fins a 1,5m lliure d’obstacles (o util).

Vorera no accessible Vorera accessible
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Inventaris d’oferta de les xarxes de transport. Xarxa de
mobilitat a peu

PRACTICA. CALCUL AMPLADA DE VORERES
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Inventaris d’oferta de les xarxes de transport. Xarxa de
mobilitat a peu

Accessibilitat a les interseccions

*  Per determinar si una interseccio és accessible pel desplagament a peu cal revisar:
— Presencia o no de pas de vianants (senyalitzacié horitzontal i s'aconsella vertical)
— Presencia o no de gual per a vianants (rampa) als dos costats del pas de vianants

Interseccio amb pas i guals Interseccio amb pas pero sense Interseccio sense pas ni guals
guals per a vianants (no

accessible)

per a vianants (accessible) per a vianants (no accessible)
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» Per realitzar un inventari de la xarxa ciclable o mobilitat en bicicleta
cal desplacar-se /n-situ a I'area o ambit d'estudi.

» Els principals elements que s'inventarien per caracteritzar la xarxa de
mobilitat en bicicleta son:

— La regulacio de les vies
— Caracteristiques de la infraestructura propia (carril bicicleta)
— Aparcament per a bicicletes
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La regulacio de les vies

« Sila normativa de  Elsvianantsi  Siles vies estan
I'ajuntament no bicicletes regulades a 30

indica el contrari, els comparteixen |'espai km/h, les bicicletes
vianants i bicicletes e
comparteixen la™

comparteixen |'espai lcad A TRb ok
calcada amb el
vehicle privat.Sino,
no poden circular.
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01.2

Inventaris d’oferta de les xarxes de transport. Xarxa de
mobilitat en bicicleta

Caracteristiques de la infraestructura propia (carrils bicicleta)

Carril bici segregat vorera Carril bici segregat en cal¢ada

. Carril bici unidireccional o bidireccional y
ubicat a sobre la vorera. .
«  Cal senyalitzacio vertical i horitzontal *  Presencia d.E:‘ fit la
+  Amplada minima del carril de 0,9m, per seguretat viaria
sentit . Cal senyalitzacié tzontal
. Continuitat a les interseccions e Amplada minin 9m,

per sentit
. Continuitat a les interseccions
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PRACTICA

» Buscar el carril bici vorera/calcada més proxim al centre d’estudi i
identificar:
— Vorera/calcada: Vorera
— Si és en calcada, hi ha fites?: -
— Hi ha senyalitzacio vertical? Si
— Hi ha senyalitzaci6 horitzontal? Si
— Hi ha continuitat a les interseccions? Si

Pg. Olot
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Aparcament per a bicicletes

» Ubicar els punts d’aparcament

» Detallar oferta (hombre de places) i tipologia (U-invertida,
aparcaments segurs, etc.).

» A partir del SIG (sistemes d'informacié geografica) identificar si
aquests aparcaments cobreixen I'ambit d'estudi (cobertura maxima
100m)

Aparcament U-invertida Aparcament segur
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» Per realitzar un inventari de la xarxa de transport public cal
desplacar-se /n-situ a I'area o ambit d’estudi.

« Els principals elements que s'inventarien per caracteritzar la
xarxa de mobilitat en transport public son:

— Caracteristiques de les parades i/o estacions

— Oferta de linies de bus, metro, tren, etc.
— Intermodalitat
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Caracteristiques de les parades de transport public

» Ubicacio de les parades per tipologia de transport public, que
ens permetra identificar si cobreixen I'ambit d'estudi.

« Inventari de les principals caracteristiques de les parades
— Linies que donen servei
— Marquesina
— Banc
— Informacio horaria
— Informacio de les linies
— Accessibilitat
— Etc.
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01.3

Inventaris d’oferta de les xarxes de transport. Xarxa de
mobilitat en transport public

PRACTICA

» Inventariar la parada de transport public més proxima al centre
educatiu:

Linies que donen servei: L4

Marquesina: Si

Banc: Si

Informacié horaria: Si

Informacié de les linies: Si, surt el recorregut de les linies que donen servei.

Accessibilitat: la interseccid més proxima a la parada esta dotada de pas de
vianants amb guals rebaixats

Pg Olot
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Inventaris d’oferta de les xarxes de transport. Xarxa de

1. . o,
o mobilitat en transport public

Oferta de les linies de bus, metro, tren, etc.

» Detallar les linies que donen servei a I'ambit d'estudi:
— Tipologia

— Recorregut

— Nombre d'expedicions al llarg del dia (feiner, dissabte,
festius...).
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Intermodalitat

* Analitzar en canvi entre dos modes de transport public que es
localitzen propers

Trajecte A Trajecte B
o we SNl % & [Sweons) L1 Renfe Renfe L1
7" / Trajecte | Temps Trajecte | Temps
Horari Hora de apeu |despera Horari Hora de apeu |despera
L d'arribada sortida d'arribada sortida
7:01 716 3 12 5:24 701 3 34
8:01 816 3 12 7:48 801 3 10
3:01 916 3 12 8:43 9:01 3 15
= i 10:01 10:16 g 12 947 10:01 | 11
o Mai
@' Rovien
= 1101 11:16 3 12 10:41 11:01 3 17
. Wi 12:01 12:16 3 12 11:38 12:01 3 20
e — —
B Vel THRE 13:01 1316 3 12 12:38 13:01 3 20
Trajecte 8 a Trajecte D !
P 14:01 14:16 3 12 13:40 14:01 3 18
15:.01 15:16 3 12 14:38 15:01 3 20
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» Per realitzar un inventari de la xarxa de vehicle privat cal
desplacar-se /n-situ a I'area o ambit d’estudi.

« Els principals elements que s'inventarien per caracteritzar la
xarxa de mobilitat en vehicle privat son:

— La regulacio de les vies
— Jerarquia viaria
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La regulacio de les vies

Exclusiu vianants Prioritat invertida Carrer convencional
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.« Silanormativa de +  Elsvianants i bicicletes «  Formen part de la xarxa
I'ajuntament no indica comparteixen |'espai el i [privet
el contrari, els vianants i
bicicletes comparteixen . Si no hi ha restriccions
I'espai de circulacio, formen

part de la xarxa de

«  No formen part de Ia vehicle privat

xarxa de mobilitat en
vehicle privat
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PRACTICA

« Identifica la regulacio viaria del carrer d'accés al centre educatiu:
—  Es exclusiu vianants? No
— Es de prioritat invertida? No
—  Es convencional? Si

— Quin és el limit de velocitat de la via? 30 km/h (no hi ha senyalitzacio
vertical que ho indiqui)

| C'Pare C'aII |
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Inventaris d’oferta de les xarxes de transport. Xarxa de
mobilitat en vehicle privat

Jerarquia viaria

« A partir de la regulacio de la xarxa, el nombre de carrils i la seccio de
la via es jerarquitza la xarxa viaria de I'ambit d'estudi. Les tipologies
son:

—  Xarxa viaria externa o d'accés: son les vies interurbanes; en aquests vies la funcio del
transit és dominant.

— Xarxa primaria o principal: conformada per les vies principals urbanes; garanteix les
connexions de la xarxa viaria local amb la xarxa periurbana i les relacions amb
diferents sectors i barris del municipi.

— Xarxa secundaria distribuidora o col-lectora: conformada per les vies secundaries
urbanes que garanteixen els desplagcaments a l'interior de les cél-lules. Recullen els
fluxos interns de les vies locals i asseguren la connexié amb la xarxa primaria.

—  Xarxa secundaria veinal o local: son les vies més capil-lars de la xarxa secundaria que

ts del

permeten el final i I'inici del trajecte i que donen accés a les diferents activit
territori, ja siguin de tipus residencial, industrial, comercial o de serveis.

> : = = L W v T W
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* Per realitzar un inventari de I'aparcament cal desplacar-se /n-situ
a lI'area o ambit d'estudi.

« Els principals elements que s'inventarien per caracteritzar la
xarxa de mobilitat en bicicleta son:

— Regulacioé de les places d’aparcament en cal¢cada
— Calcul o estimacio de les places d’aparcament
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Regulacio de les places d’aparcament en calcada

« Inventari de les places d'aparcament en calcada per tipologia de regulacio (a partir
de la informacio de la senyalitzacié vertical o horitzontal):

Lliures no regulades: places que no tenen cap tipologia de regulacié horaria,
tarifaria, etc. (pintura blanca)

Zona blava: places regulades amb una tarifa (o no) i un limit horari dins d'una
franja horaria establert per incentivar la rotacié (pintura blava)

Zona verda: places reservades per a residents dins d'un horari establert (pintura
verda)

Carrega i descarrega: places reservades per realitzar les operacions de carrega i
descarrega dins d'un horari determinat i per una tipologia de vehicles (pintura
groga)

PMR: places reservades per a persones de mobilitat reduida. A vegades les
places sén privades i en la senyalitzacio vertical s'identifica la matricula‘del
vehicle (pintura blava o groga, en funcié de I'ordenanga municipal).

Motos: places reservades per |'estacionament de motocicletes.
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Inventaris d’oferta de les xarxes de transport.
Aparcament

Regulacio de les places d'aparcament en cal¢ada

01.5

—

@ Carrega i descarrega
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Inventaris d’oferta de les xarxes de transport
Aparcament

01.5

PRACTICA

» Inventariar I'oferta d'aparcament en calcada del tram de carrer de
davant del centre educatiu

C. Ramon Muntaner
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Calcul o estimacio de les places d’aparcament
» A partir d'un SIG es cartografia I'inventari de places d'aparcament.

« Sien la revisio /n-situ s'han identificat el nUmero de places
d'aparcament, s'anoten.

« Si es desconeix el nimero de places, es divideix la longitud del
segment entre 5 (pels turismes) i per 2,5 (motos). En aquest cas, es
tracte d'un valor estimatiu.

* Les dues opcions permeten calcular un nombre forca aproximat del
valor total de places de I'ambit d'estudi
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« El segon pas per mesurar la mobilitat consistent en caracteritzar
la demanda de les diferents xarxes de transport que la
componen. Aquestes son:

— Mobilitat global

— Xarxa de mobilitat a peu

— Xarxa de mobilitat en bicicleta

— Xarxa de mobilitat en transport public

— Xarxa de mobilitat en vehicle privat motoritzat
— Aparcament
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Mobilitat global

» Per caracteritzar el conjunt de la demanda d’'un ambit
d'estudi, com per exemple un centre educatiu, la
prlnC|paI font d’'informacio és una enquesta dlrlglda
al conjunt de la comunitat educativa.

» L'enquesta ha de donar resposta a elements que ens
interessa caracteritzar de la demanda, com el nombre
de desplacaments al dia, quin mode de transport o l
empren, temps de desplagament etc.

& Chasnt sa termps estriga e anar CAMISANT de tas a Fascol den mimuts e mirits

« Aixi obtindrem el nombre total de viatges/dia que
genera I'ambit d'estudi, el repartiment modal
(percentatge de viatges per cada un dels modes de
transport), nombre de vegades que van i tornen en
un mateix dia, etc.

Exemple-enquesta camins escolars
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Metodologia i eines per a ['obtencio de la demanda de
les xarxes de transport. Mobilitat a peu o en bicicleta

Mobilitat a peu o en bicicleta

 En funcié de I'estudi de mobilitat ens pot interessar
el nombre real de vianants o bicicletes que es
desplacen per un eix viari en concret.

* En aquest cas, I'eina que s'utilitza és un aforament
manual. Un aforament manual consisteix en una
persona que s'ubica en el tram de carrer objecte
de I'estudi i compte el nombre de vianants o
bicicletes que circulen per aquest eix.

» Si el nombre d'eixos és elevat, el que es fa és
determinar un eix com a model, el qual s'aforara
durant tot el dia, i la resta d’eixos s'aforen un
temps determinat (per exemple 1 hora). Per Ultim,
s'extrapolen els valors d'1 hora al de I'exemple de
tot el dia en funcio del % de I'hora inventariada.
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Mobilitat en transport public

» L'operador del servei (bus, metro, tren, etc.), disposa de dades de viatgers
per parada. Per tant, la primera opcio consisteix en sol-licitar les dades de
viatgers la linia o linies objecte d'estudi a I'operador corresponent.

* En el cas de que no es disposi de dades, es pot realitzar una estimacié dels
viatgers de la parada/es objecte d'estudi, realitzant un aforament manual
durant un dia feiner.

« L'aforament manual consisteix en ubicar una persona a la parada objecte
d’'estudi i comptar en nombre de viatgers que pugen i baixen per cada una
de les expedicions al llarg del dia.

« La suma dels puges i baixes ens permetran identificar la demanda-de la
parada.
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Mobilitat en vehicle privat

 Per determinar el nombre de vehicles que circulen per
una via al llarg del dia, I'eina emprada és un
aforament automatic (24h) el qual permet identificar
el nombre de vehicles per franja horaria.

* Una altre opci6 és un aforament manual. Un
aforament manual consisteix en una persona que Aforament automatic
s'ubica en el tram de carrer objecte de |'estudi i
compte el nombre de vehicles que circulen per aquest =

80

eix. L
« L'aforament automatic permet identificar I'hora punta ~ ::
(hora amb major nombre de vehicles circulant) i T | HM |“ | “"" || ||
CalCUIar el grau de SaturaCIo de |a Vla. lg 0.-1- 2-3-;'5|67 8 9101112131415161718!!!!:'1:;;;
» El grau de saturacio (intensitat/capacitat de la via x

mC. Cirerer mC.Newton

100) és un valor percentual. Quan aquest valor supera
en 100%, la via esta saturada.

» La capacitat d'una via urbana és:
— 800 veh/hora (1 carril)
— 1.500 veh/hora (1+1 carrils)
— Més d'un carril per sentit, 1.000 veh/h per carril

 Nombre de_ Vehicles per hora i sentit
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Metodologia i eines per a ['obtencio de la demanda de

241 Jes xarxes de transport. Mobilitat en vehicle privat

Mobilitat en vehicle privat

~- NN
20% - 40%

<20%

v & E &
< i e~
) /: o ;
Z % Nivell de servei en hora punta (I/'C)
’ | — 0%
—— £50% - 80%
% 4 —
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Aparcament

« L'eina emprada per calcular la demanda d'un aparcament és el
comptatge dels vehicles estacionats durant un periode
determinat.

« El procediment consisteix en que una persona realitza
passades cada 30 minuts a un conjunt de places d'aparcament
i anota la matricula del vehicle estacionat en cada una de les
passades (0 no anota res, si no hi ha vehicle).

« Aixi, per cada placa inventariada es pot extreure la seglient
informacio:

€ de IEsprall

% d'ocupacio d’hores x placa: expressa el percentatge de I'oferta
d'aparcament consumida per la presencia de vehicles estacionats.

Index de rotacié: es defineix com el quocient entre el nombre total
d'entrades i el nombre de places ofertades. Indica una mitjana.

% places fixes: percentatge de places ocupades pel mateix vehicle

durant el periode de control, respecte el total de places analitzades.
Distribucié de les durades dels estacionaments: distribucié per

- - e .
—

interval de temps dels estacionaments dels vehicles

s SR L
ELE o R

Distribucio de les durades dels estacionaments

‘ME o 105 0% 0% 3 ‘-..»C- &% % L
. ‘M\' . Mix 30min  m 30min-1,5h L5%2h b i
Ajuntament “\”/de Girona

00, 0%
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a0,0%
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% places fixes

35,3%

11,8%
16,2%

12,2%

10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0%

% places fixes



 Elsindicadors permeten realitzar una avaluacioé sintetica d'acord amb la
mesura d'unes variables, a les quals s'atribueix la capacitat de reflectir I'estat
d'un sistema considerat.

« Els indicadors han de ser capagos d’oferir informacioé sobre I'adequacio
del sistema de mobilitat als objectius establerts en I'estudi o Pla
considerat.

* Al'hora de determinar quins son els indicadors adients, poden sorgir
dificultats en voler establir un indicador concret per cada objectiu o principi.
Aquests acostumen a ser massa complexos per poder reduir-los a una Unica
variable i, per tant, cal tenir present la possibilitat d'emprar indicadors que
expliqguen més d'un objectiu.

« Els indicadors haurien de ser capagos de:
—  Oferir una visi6 sintetica de I'estat del sistema de mobilitat
—  Permetre la realitzacié de comparacions entre diferents sistemes de mobilitat

— Mostrar la seva evolucié al llarg del temps, per poder comprovar I'adequacio entre
objectius i les mesures executades.
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« En aquest capitol s'ofereix una bateria d'indicadors recomanats
per fer una avaluacio basica de la mobilitat i posterior
seguiment.

« De cada indicador s'ha inclos:
— Indicador
— Definicié (calcul de I'indicador)
— Metodologia
— Lafont de les dades necessaries per al calcul de I'indicador

« S'estructuren en els seglients ambits:
— Territori i context socio-economic
— Demanda global
— Xarxes de mobilitat (a peu, bicicleta, transport public i vehicle privat)
— Aparcament
— Distribuci6 urbana de mercaderies
— Seguretat viaria
— Medi ambient
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Indicador Definicid Metodologia Font
Es descarreguen les dades de “Parc de
£ vehicles per tipologia i municipi” i
::gf:rﬂ‘:acié Vehicles turismes x  ["habitants per municipi” de IDESCAT. | -c 1
. 1.000 / habitants A continuacio es multiplica el nombre de
H G turismes per 1.000 i es divideix pel
nombre d’habitants.
index de . . _|Es descarreguen les mateixes dades que
motoritzacié \{ehlcles motocicletes i |en el cas anterior.
motocicletes i ciclomotors x 1.000 / |A continuacio, es multiplica el nombre de| IDESCAT
. habitants motocicletes i ciclomotors per 1.000 i es
ciclomotors divideix pel nombre d’habitants.
index de . _ Es descarreguen les mateixes dades que
motoritzacié Vehicles mercaderies |en el cas anterior.
. . __|pesants x 1.000 / A continuacio, es multiplica el nombre de| IDESCAT
vehicles mercaderies . o :
habitants camions i furgonetes per 1.000 i es
pesants divideix pel nombre d’habitants.
Es descarreguen les mateixes dades que
< . en el cas anterior.
Hiekreels aigies 100 / A continuacié es multiplica el nombre IDESCAT

motoritzacio total

habitants

total de vehicles per 1.000 i es divideix

pel nombre d'habitants.
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« Exemple calcul indicador index de motoritzacio turismes:

— Es descarreguen les dades del Parc de vehicles per tipologia, municipi i poblacié de
I'IDESCAT (exemple: Girona)

m Gener aital
e Catihanye

Institut d'Estadistica de Catalunya ==,

Instituto de Estadistica de Catalufia

i
H
H
1
H
£
&
g

= = ey 7 a N
= T 53 P N ) ]

= 3 135 4

=" ey Fore s 128 -

i 25 i B

Girora = 228

Tarorala L ESC)

actaray 0

— Calcul Vehicles turismes x 1.000 / habitants:
48.656 turismes x 1.000 / 101.852 habitants = 477,71

L'index de motoritzaci6 de turismes a Girona a I'any 2019 és de 477,71
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Indicador

Definicio

Metodologia

Font

Desplacaments
interns %

Nombre total de
desplacaments interns x
100 / nombre total de
desplacaments

L'indicador es calcula dividint els desplacaments
interns entre el total de desplagaments (interns +
generats + atrets) i es multiplica per 100. El resultat es
dona en %.

El nombre total de desplacaments interns, externs i
totals s'extreuen d’una enquesta de mobilitat
realitzada al conjunt de 'ambit d’estudi.

Enquesta de
Mobilitat

Desplagcaments
generats %

Nombre total de
desplacaments amb
destinacio fora del
municipi x 100 /
nombre total de
desplacaments

L'indicador es calcula dividint els desplacaments
generats (origen al municipi i destinacio fora del
municipi) entre el total de desplacaments (interns +
generats + atrets) i es multiplica per 100. El resultat es
dona en %.

Enquesta de
Mobilitat

Desplacaments
atrets %

Nombre total de
desplacaments amb
origen fora del municipi
x 100 / nombre total de

desplacaments

L'indicador es calcula dividint els desplacaments atrets
(destinacié al municipi i origen fora del municipi) entre
el total de desplagaments (interns + generats + atrets)
i es multiplica per 100. El resultat es dona en %.

Enquesta de
Mobilitat

Ajuntamene Girona




Indicador

Definicio

Metodologia

Font

Desplacaments a peu
interns %

Desplacaments a peu x
100 / Desplagaments
totals (mobilitat dins del
municipi)

L'indicador es calcula dividint els
desplacaments a peu interns entre el total
de desplagaments interns i es multiplica per
100. El resultat es dona en %.

Aqguest indicador es pot realitzar amb /a
resta de modes de desplacament (bicicleta,
transport public, vehicle privat etc)

Enquesta de
Mobilitat

Desplacament a peu
inter-extern (mob.
Generada) %

Desplacaments a peu x
100 / Desplacaments
totals (mobilitat cap a fora
del municipi)

L'indicador es calcula dividint els
desplacaments a peu generats (del
municipi cap a altres municipis) entre el
total de desplacaments generats i es
multiplica per 100. El resultat es dona en %.
Aquest indicador es pot realitzar amb /a
resta de modes de desplacament (bicicleta,
transport public, vehicle privat etc.)

Enquesta de
Mobilitat

Desplacament a peu
extern-intern (mob.
atreta) %

Desplacaments a peu x
100 / Desplagcaments
totals (mobilitat atreta cap
al municipi)

L'indicador es calcula dividint els
desplacaments a peu atrets (des d'altres
municipis cap al municipi) entre el total de
desplacaments atrets i es multiplica per
100. El resultat es dona en %.

Aquest indicador es pot realitzar amb la
resta de modes de desplacament (bicicleta,

transport public vehicle privat, etc.)

Enquesta de
Mobilitat
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vianants

Xarxa viaria
urbana total (km)

Per Ultim es divideix la longituds dels eixos de
prioritat per vianants entre el total de la xarxa
viaria urbana i es multiplica per 100. El resultat es
dona en %.

Indicador Definicid Metodologia Font
A partir d'un Sistema d'Informacié Geografica (SIG)
s'identifiquen els eixos viaris que sén exclusius per
NarEiaris prioritata vianants i els carrers de priorifcat invertida. ‘ y
Prioritat pera  |vianants (km) x 100 El SIG calcula la longitud dels eixos esmentats i el EIa\bqraao
total de la xarxa viaria urbana. propia a

partir del SIG

Deficit per a
vianants

Longitud voreres de
menys de 2,5 m
total o inexistent
(km) x 100 /
Longitud voreres
(km)

A partir de la planimetria del municipi, el SIG
calcula I'amplada de les voreres de cada tram de
carrer.

A continuacio, amb el SIG s’identifiquen tots els
trams de carrers amb una vorera inferior a 2,5m i
es calcula la seva longitud.

Per ultim, es divideix la longitud de les voreres
inferiors a 2,5m entre la longitud total de voreres i

es multiplica per 100. El resultat es dona en %.

Elaboracio
propia a
partir del SIG
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senyalitzats

Passos vianants
necessaris

ubicar un (en interseccions, davant d’equipaments,
en trams llargs cada 100 metres, etc.).

A partir del SIG, es divideix el nombre de passos de
de vianants senyalitzats entre el nombre de passos
passos de vianants necessaris (senyalitzats +
passos de vianants no senyalitzats) i es multiplica
per 100. El resultat es dona en %.

Indicador Definicid Metodologia Font
Mitjancant treball de camp s'identifiquen tots els
passos de vianants senyalitzats en el municipi i
s'introdueixen en un SIG (Sistema d'Informacio
Geografica).
Passos vianants A continuacio, s'assenyalen en e‘I SIG tots els pupts Elaboracié
Passos vianants [senyalitzats x 100 / punts que no tenen passos de vianants on caldria propia a

partir del SIG

Passos vianants
adaptats

Passos vianants
adaptats x 100 /
Passos vianants
“teorics”

Mitjangant treball de camp s'identifiquen tots els
passos de vianants adaptats (pas de vianants + 2
guals per vianants) en el municipi o ambit d'estudi
i s'introdueixen en un SIG.

A continuacio, es divideixen el nombre de passos
de vianants adaptats entre el nombre de passos.de
de vianants senyalitzats (només pas de vianants) i
es multiplica per 100. El resultat es dona en %.

Elaboracio
propiasa
partir del SIG

Ajuntamene Girona




« Exemple calcul indicador prioritat per a vianants:

— S'identifiquen els eixos exclusiu vianants i carrers de prioritat invertida en un SIG
(exemple: Vilafranca del Penedes)

Exclusiu vianants
(sense accés vehicles motoritzats)

— Calcul Xarxa viaria prioritat vianants (km) x 100 / Xarxa viaria urbana total _(km):

)

iy L. . Longitud
Exclusiu vianants Regulacié carrer per vianants sy
(emb accés vehicles motoritzats)
Exclusiu vianants (sense accés vehicles
Prioritat Invertida sense motoritzats) 5.138.1|
restriccions de circulacio Exclusiu vianants (amb accés vehicles
—_— 20 kmih motoritzats) 5.004.8
Prioritat invertida sense restriccions de
circulacié 4.802,4
— 30 km/h
PTIOTIaL MV erida sense restneeions de
circulacié 2.405,0]
Zona 30 Zona 30 11.379,8
30 km/h 4.654,5|
—_— 50 kmfh Convencional (50 km/h) 69.011,1
[Total 102.395,6|

(5.1 + 5,0 + 4,8)km x 100/ 102,4km = 14,6%

En I'exemple representat, el 14,6% dels eixos viaris son carrers de prioritat invertida
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Indicador Definicio Metodologia Font

Mitjancant treball de camp, s'identifiquen
tots els trams de de la xarxa urbana

Longitud trams ciclables (ja sigui carril bici, vorera bici, etc.)
- i s i Elaboracio propia
. lee wisera (el @ introdueixen en un SIG. ‘ )
Xarxa ciclable gicclia?/ore:a bici z(onal El SIG calcula la longitud dels trams a partir del SIG |
respecte poblacio ' ! ciclables esmentats. I'IDESCAT

30, etc.)(km) x 1.000 / A continuacio, es multiplica la longitud dels

Poblacio trams ciclables urbans per 1.000 i es divideix
per la poblacié (dada que s'obté de
I'IDESCAT).
El calcul de la longitud dels trams ciclables
Longitud trams s'indica en l'indicador anterior.

Xarxa ciclable
respecte xarxa
viaria

ciclables urbans (km) [A continuacio, es divideix la longitud dels |Elaboracio propia
x 100 / Longitud xarxaftrams ciclables entre la longitud total de la |a partir del SIG.
viaria urbana xarxa viaria urbana i es multiplica per 100. El
resultat es dona en %.

A partir de dades facilitades per
I’Ajuntament o el treball de camp,
s'identifiquen totes les places d'aparcament
per a bicicletes al municipi. IDESCAT i

A continuacié es divideix el nombre de elaboracié-propia
places d'aparcament per a bicicletes entre
la poblaci6 (dada extreta de 'IDESCAT) i es
multiplica per 1.000

Aparcaments per a|Places aparcament
bicicletes respecte |bicicletes x 1.000 /
poblacio Poblaci¢ total
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« Exemple calcul indicador de xarxa ciclable respecte a la
poblacio:

— S'identifiquen els carrils bici en un SIG (exemple: Vilafranca del Penedeés)

" . Longitud
Tipologia
‘ poog (m)
" ; : Carril Bici Mixt 1.470,8
(G 4 Carril Bici 9.169,9|
Total 10.640,7

Infraestructura ciclable

Carril bici

—— Carril bici mixt

—  Calcul Longitud trams ciclables urbans (carril bici, vorera bici, zona 30, etc.)(km) x
1.000 / Poblacié :

(1,5 + 9,1)km x 1.000 / 40.055 habitants = 0,26 km/hab

En I'exemple representat I'indicador de xarxa ciclable respecta a la poblacio és de
0,26 km/hab
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resultat es dona el %.

Indicador Definicid Metodologia Font
Mitjancant el treball de camp o les dades
facilitades per I’Ajuntament,
s'identifiquen les parades de bus urba i »
interurba adaptades a persones de Elaboracio
Adaptacié a PMR Parades \de bus urba i mobilitat reduida (PMR). propia a partir
parades de bus urba interurba adaptades x |A continuacié, s'|der\1t'|f|quen totes les de.dades de
i interurba 100 / Total parades parac'zlc'es'de bus urba i interurba del I'’Ajuntament o
bus urba i interurba  |municipl. el treball de
Per ultim, es divideix el nombre de camp.
parades de bus urba i interurba entre el
total de parades de bus i es multiplica
per 100. El resultat es dona el %.
Mitjancant el treball de camp o les dades .
facilitades per I’Ajuntament o I'operador EIa\bqraao _
: - del servei s'identifiquen les estacions propia a partir
Adaptaciéo a PMR E(sjt:c;ggzje)(rq%v(;a/rles ferroviaries adaptades a PMR i el total  |[de.dades de
:stacicf‘ns. Tots estacions d'estac‘ions.” o I’Ajuntament o
erroviaries o A continuacio, es divideix el nombre eltreball-de
ferroviaries d’estacions adaptades a PMR entre el camp o els
total d’estacions i es multiplica per 100. El operadors
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Indicador

Definicio

Metodologia

Font

Cobertura territorial
del transport public
urba

Poblacié amb parada de
bus urba a menys de
250m x 100 / Poblacié
total

L'Ajuntament facilita les dades de poblacié
per portal en format Shape, per ubicar-ho en
un SIG.

En el SIG es crea un buffer de 250m de cada
parada de bus i, posteriorment, es realitza
una interseccio espacial amb els portals
coberts per aquest buffer.

A continuacio es calcula la poblacié (portals)
dins del buffer.

Per Ultim, es divideix la poblacié amb parada
de bus urba a menys de 250m entre la
poblacié total i es multiplica per 100. El
resultat es dona en %.

Elaboraci6 propia
a partir de dades
de I'Ajuntament i

SIG

Productivitat del
transport public

Viatgers anuals / km Utils
anuals

L'operador del servei o I'Ajuntament, faciliten
el nombre de viatgers anuals i els km tils
anuals del conjunt de linies que present servei
al municipi.

Posteriorment, es divideix el nombre de
viatgers anuals entre els km Utils de la xarxa.
Si no es té el nombre de km Utils anuals pero
es coneix el nombre d’expedicions anuals i els
km de cada expedicio, es pot calcular el km
utils anuals multiplicant el nombre
d‘expedicions pels km de cada una de les
expedicions.

Elaboraci6 propia
a partir de-dades
facilitades per
l'operador del

servei
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« Exemple calcul indicador d’adaptacio a PMR parades de bus

urba i interurba:

— S'identifiquen les parades de bus urba i interurba en funcié de |'adaptacié a
PMR (exemple: Vilafranca del Penedes)

Accessibilitat
Parades
parada
Bona 49
Dolenta 1
Total 50
Accassibilitat parades
[ ] Accessibiitat bana

sibiitat dolents

L ] Arcessi

— Calcul parades de bus urba i interurba adaptades x 100 / Total
parades bus urba i interurba:

49 x 100 / 50 = 98,0%

En I'’exemple representat I'indicador de parades de bus urba i
interurba adaptades a PMR és del 98%
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Indicador

Definicio

Metodologia

Font

Xarxa primaria o
basica

Xarxa viaria basica (km) x
x 100 / Xarxa viaria total
(km)

Mitjancant treball de camp s'identifica la xarxa
viaria basica del municipi i s'introdueix en un SIG.
A continuacio, es calcula la longitud de la xarxa
viaria basica i del total de la xarxa viaria, en el
propi SIG.

Per calcular I'indicador, es divideix la longitud de la
xarxa viaria basica entre el total de la xarxa viaria
urbana del municipi i es multiplica per 100. El
resultat es dona en %.

Elaboracié propia a
partir del treball de
camp i el SIG.

Zones 30

Xarxa viaria zona 30 (km)
(km) x 100 / Xarxa viaria
total (km)

Mitjancant treball de camp s'identifica la xarxa
viaria regulada com a Zona 30 del municipi i
s'introdueix en un SIG.

A continuacio, es calcula la longitud de la Zona 30 i
i del total de la xarxa viaria, en el propi SIG.

Per calcular I'indicador es divideix la longitud de la
xarxa regulada com a Zona 30 entre el total de la
xarxa viaria urbana del municipi i es multiplica per
100. El resultat es dona en %.

Elaboracié propia a
partir del treball de
camp i el SIG.

Saturacio xarxa
viaria

% Xarxa primaria nivell
servei E o F en I'hora
punta (km) o > 80% /
Xarxa primaria total (km)

Aquest indicador quantifica el nombre de
quilometres de la xarxa viaria que es troben
saturats. Cal dividir els quilometres amb nivell de
servei E o F en hora punta entre el nombre de
quilometres totals. Els trams en E o F s’assoleixen
quan la intensitat del transit tensa o satura la
capacitat de la via (per sobre del 80%)

Elaboracid propia a
partir del treball'de
camp (aforaments) i
el 'SIG,
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« Exemple calcul indicador de xarxa primaria o basica:
— S'identifica la xarxa viaria primaria i s'introdueix en un SIG i es calcula la longitud

Jerarquia Longitud
j /' X. Primaria 17.192,3
(fJ // X. Secundaria 12.186,2
4: : : V. X. Veinal 54.117,7|
X APKSL £ Total 83.496,2
7 \ -7 s

Jerarquia viana

— Calcul xarxa viaria primaria (km) x 100 / Xarxa viaria total (km): - )
17,2 km x 100 / 83,5 km = 20,6% —

En I'exemple representat la xarxa viaria primaria representa el
20,6% de la xarxa viaria del municipi
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regulat en via
publica %

regulades en VP x
100 / Places
d'aparcament en VP

A continuacio, es divideix el nombre de places
regulades en la via publica entre el total de places
de la via publica (lliures, motos, CiD, zona blava,
etc.) i es multiplica per 100. El resultat es dona en
%

Indicador Definicio Metodologia Font
A partir de dades de I'Ajuntament o treball de
camp s'identifiquen totes les places d'aparcament
Places aparcament regulades en la via pl:lbllca (Zona bIava, ZONha Elaboracu’) prépla a
Aparcament vermella, etc.)

partir de dades de
I’Ajuntament o
treball de camp

Cobertura
aparcament via
publica A

Places
d'aparcament en
via publica x 100 /
Turismes censats

A partir de dades de I'’Ajuntament o treball de
camp s'identifiquen totes les places d'aparcament
en la via publica.

A continuacio, es descarreguen les dades de
“Parc de vehicles per tipologia i municipi” de
I'IDESCAT.

Per ultim, es divideixen les places d'aparcament
en via publica entre els turismes censats i es
multiplica per 100. El resultat es dona en %.

Elaboracié propia a
partir de dades de
I'’Ajuntament o
treball de camp i
I'IDESCAT

Cobertura
aparcament via
publica B

Places
d'aparcament en
via publica x 100 /
Nombre habitatges

Calcul similar a I'indicador anterior pero en
aquest cas es divideix pel nombre d'habitatges.

El nombre d’habitatges del municipi el pot
facilitar I'Ajuntament o extreure de I'IDESCAT
"Habitatges en edificis destinats principalment a
habitatge”. Aquest valor s’extreu del Cens de
poblacio i habitatges de I'INE que es realitza cada

10 anys.

Elaberacio propia a
partir de'dades de
I'’Ajuntament o
treball.de camp i
I'IDESCAT
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Cobertura aparc.
fora via publica
A

d'aparcament fora
de via publica x 100
Turismes censats

perd en aquest cas les places d'aparcament
son fora de la via publica (bosses
d'aparcament, aparcaments soterrats, etc.).
Les dades es recullen mitjangant treball de
camp o les facilita I’Ajuntament.

Indicador Definicio Metodologia Font
El calcul és el mateix que l'indicador de Elaboracié propia a
EEe cobertura aparcament en la via publica A partir de dades de

I'’Ajuntament o
treball de camp i
I'IDESCAT

Cobertura aparc.
fora via publica
-B

Places
d'aparcament fora
de via publica x 100
Nombre
habitatges

El calcul és el mateix que l'indicador de
cobertura aparcament en la via publica B
pero en aquest cas les places d’aparcament
son fora de la via publica (bosses
d'aparcament, aparcaments soterrats, etc.).
Les dades es recullen mitjangant treball de

camp o les facilita I'Ajuntament.

Elaboracio propia a
partir de dades de
I’Ajuntament o
treball de camp i
I'IDESCAT
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« Exemple calcul indicador aparcament regulat en via publica:
— Identificacio de les places d'aparcament en calcada (exemple: Vilafranca del Penedes)

Oferta d'aparcament
Places
en calcada
Lliure 6.584
Carrega i descarrega 376
Oferta aparcament calgada p—
cib Zona blava 425
Lhare Tot0s T6T
—_— PUMR
PMR 58
_ PMR privat
PMR particulars 46
_— Wakss
—_— Zora Blavs Total 7.650

— Calcul places aparcament regulades en VP x 100 / Places d'aparcament en VP;
425 places x 100 / 7.650 places = 5,5%

En I'exemple representat el 5,5% de les places en la via publica estan regulades.
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Indicador

Definicio

Metodologia

Font

Espai viari distrib.
urbana
mercaderies
respecte poblacio

Places
estacionament
per a carrega i
descarrega a la
VP x 100 /
Poblaci¢ total

A partir de dades de I'Ajuntament o treball de
camp s'identifiquen totes les places d'aparcament
per a carrega i descarrega a la via publica.

A continuacio, es descarreguen les dades de
poblacié del municipi de I'TDESCAT.

Per ultim, es divideixen les places d’aparcament
per a carrega i descarrega entre la poblacid i es
multiplica per 100. El resultat es dona en %.

Elaboracié propia
a partir de dades
de I'’Ajuntament o
treball de camp i
I'IDESCAT

Zones carrega /
descarrega.

Places
estacionament
per a carrega i
descarrega x 100

Places
d'aparcament a la
VP

A partir de dades de I'Ajuntament o treball de
camp s'identifiquen totes les places d'aparcament
per a carrega i descarrega i el conjunt de places
d’'aparcament a la via publica.

A continuacié es divideixen les places
d’'aparcament per carrega i descarrega entre el
total de places a la via publica i es multiplica per
100. El resultat es dona en %.

Elaboracio propia
a partir de dades
de I'Ajuntament o
treball de camp i
I'IDESCAT

Places CD segons
sostre comercial

Places per a CD
totals x 10.000 /
Sostre comercial

Igual que en els indicadors anteriors,
s'identifiquen el nombre de places a la via
publica.

A continuacié, I'Ajuntament facilita les dades de
m?2 de sostre comercial ('IDESCAT també té
dades pero les més recents son del 2002).

Per Ultim, es divideix el nombre de places
d’'aparcament CiD entre els m2 sostre comercial i

es multiplica per 10.000.

Elaberacio propia
a partir deldades
de I'Ajuntament o
treballde camp i
I'IDESCAT
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« Exemple calcul indicador espai viari distribucio urbana
mercaderies respecte poblacio

— Identificacio de les places d'aparcament de carrega i descarrega en
calcada (exemple: Vilafranca del Penedes)

|

| | et

Instituto de Estadistica de Catalufia

Oferta
d'aparcament en | Places
calcada
Oferta aparcament calgada Iﬂcarrega i descarrega 376
I Motos 161
—  ru PMR 58
ek PMR particulars 46
== Total 7.650

— Calcul places estacionament per a carrega i descarrega a la VP x 100 /
Poblaci¢ total:

376 places CiD x 100 / 40.154 habitants = 0,9%

En I'exemple representat I'indicador d’espai viari distribucié urbana de’
mercaderies respecte a la poblacio és de 0,9
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Victimes mortals
en accidents de
transit per 1.000
hab.

\Victimes mortals ambit
urba x 1.000 / Poblacio
total

(PLSV) s’extreu el nombre de victimes
mortals en ambit urba en un any.

A continuacio, es descarreguen les dades de
poblacié de I'IDESCAT.

Per ultim, es divideix el nombre de victimes
mortals entre la poblacié i es multiplica per
1.000.

Indicador Definicio Metodologia Font
A partir de dades facilitades per la policia
local o el Pla Local de Seguretat Viaria Elaboracid

propia a partir
del Pla Local de
Seguretat Viaria
(PLSV) i
I'IDESCAT

Accidents amb
victimes per 1.000
hab.

Accid. amb victimes ambit
urba x 1.000 / Poblacid
total

Mateix procediment que en l'indicador
anterior pero en aquest cas agafant com a
valor el nombre d'accidents amb victimes
en ambit urba.

Elaboracio
propia a partir
del Pla Local de
Seguretat Viaria

Victimes vianants

\Victimes vianants ambit
urba x 100 / Victimes
totals

anterior pero en aquest cas agafant el
nombre de victimes vianants i victimes
totals en ambit urba.

A continuacid, es divideix el nombre de
victimes vianants entre victimes totals i es

multiplica per 100. El resultat es dona en %:

(PLSV) i
I'TDESCAT
Mateix procediment que en l'indicador Elaboracio

propia a partir
del Pla-Local de
Seguretat Viaria
(PLSV)'i
I'IDESCAT
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Exemple calcul indicador accidents amb victimes ambit urba
x 1.000 / Poblaci¢ total:

— Identificacié del nombre d'accidents amb victimes en zona urbana

(Exemple: Vilafranca del Penedes. Dades extretes del PLSV de Vilafranca
2016)

Grafic 2. Nombre d'accidents | nombre d'accidents amb victimes en zona urbana (2007-2015)

':1"* IR
120
86

82

Poblaci6 (2015) 39.224

2007 2008 20m 210 2011 012 013 2014 2015

Font: Pla Local de Seguretat Viaria de Vilafranca 2016 = r -

— Calcul accidents amb victimes ambit urba x 1.000 / Poblacio total:
101 x 1.000 / 39.224 habitants (any 2015) = 2,57

En I'exemple representat I'indicador accidents amb victimes en ambit urba’ |
respecte la poblacié és de 2,57
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